
 

上海终于复工了，美线货运

的旺季要来了？ 
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历经 2 个多月后，终于盼来了上海复工复产。 

今年的美线到目前为止一直很压抑，货量没有太大起色，运价一直下

探，所有人都在等旺季，所有人都期盼上海重开后货量有报复性增长，从

此开启今年的旺季。 

有美好愿望总归是好的。运价的涨跌看预期，信心很重要。上海重开

后到底会不会出现一波疯狂的出货潮呢？ 

在展望未来之前，我们先回顾历史，看看上海封控 2 个月后对美线货

量的影响，通过分析过去的货量，也许可以预测将来货量的走向。 

因为美国海关的数据是按 ETA（预计离港时间）的，所以现在最晚的

数据是 ETA 美国 5 月底，可以粗略地认为是 ETD（到港日）中国 4 月的货

量。ETD5 月份的货量要等到 6 月底，到时才能看出封控 2 个月后全面的

影响。 

不过，光看 ETD4 月的数据也足以管中窥豹，可以看出封控后上海港

及其他港口的美线货量变化，推测疫情期间货量流向，从而预测上海重开

后的货量趋势。 

我主要用两个维度分析比较。 

首先看中国出口美国前 7 大港口今年 5 月、4 月跟去年同期的比较

（Year over Year），以 2022 年 5 月的货量作为排名依据。看到数据后我

第一个反应是，深圳港今年 5 月的美线货量超过上海，排第一，4 月份上
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海还是第一（下图所有时间都是 ETA 美国， ETD 中国大致往前推一个月）。

深圳港 5 月比去年增长 5%，在今年如此困难的市场下，算不错的成绩。

不过，5%的增长意味着没有所谓的上海溢出效应，货源来自本地。华南和

华东的货量分隔比较明显，上海不能出的货不会拉到深圳出，何况还有附

近的宁波港可以选择。倒是万一深圳不能出了，一部分货还有可能拉到上

海。 

宁波港（包括了乍浦）的货量比较有意思。地理位置的原因，宁波、

上海很多货量是可以互换的，理论上来说，上海不能出的货，可以拉到宁

波出。按照这个思路，上海的封控，宁波是最大的溢出效应受益者。今年 5

月的货量也证实了这一点。宁波 5 月（ETA 美国）比去年同期猛增 21%，

4 月也比去年同期增长 24%，实现连续两个月的增势。宁波今年基本没有

受到疫情影响，因为靠近上海，成了全国美线增长最快的港口。估计这个

趋势等 6 月份（就是 5 月 ETD）的数据出来后会更明显。 

来看一下上海。不出所料，货量损失严重。5 月的货量比去年同期跌

去近 30%！5 月美国 ETA 相当于上海 4 月 ETD， 刚好处于封控期，生产

出货受阻。4 月 ETA 的货量也比去年微跌 4%，刚好 3 月底开始封控，货

量马上受影响。今年 4 到 5 月，上海比去年同期少了 71，000TEU（20 英

尺集装箱）。 

既然华东是一盘棋，就要把上海、宁波的货量一起算。单看 5 月份，

华东（简单的等于上海+宁波）货量比去年下跌 9%，主要是因为上海的缺
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口比较大，宁波的增长没能完全补上。4 月份，华东的货量比去年增长 7%。

今年 4 月加 5 月，华东的货量只是比去年少了不到 5000TEU，连 1%都不

到，基本持平。重要的是，这个趋势跟全国的美线总量是一样的。今年全

国美线 4-5 月的货量加起来，跟去年同期也是持平，没增没跌。这个数据

非常重要。 

北方的青岛港增长势头明显，4-5 月连续两个月跟去年同期保持高速

增长，疫情的负面影响几乎没有。 

 

看完跟去年同期的比较（YoY），再来看逐月的比较（Month over 

Month）， 这样更能看出同年每个月的货量变化。 

深圳港今年 5 月的货量比 4 月增长 10%，势头良好。宁波港 5 月的货

量虽然比去年 5 月有增长，但是比今年 4 月少了 6%，反映出市场的疲势。

一般来说，每年 4 月是合约的最后一个月，客户都有赶货，特别是当原来

的约价远低于新的约价。今年就是这个情况，所以客户会趁机用低约价走

最后一波货。考虑到 5 月份（即 ETD4 月份）宁波已经接收了一部分从上

预览已结束，完整报告链接和二维码如下：
https://www.yunbaogao.cn/report/index/report?reportId=1_43048


