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疫情对物流影响几何？ 
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本轮疫情暴发以来，多地防控措施升级，居民出行和货物流通都受到一定

影响，我们从高频数据角度观察疫情对交通运输和物流行业的影响程度。 

3月公路物流同比回落显著，疫情严重省份降幅较大。截至21日，全国3

月整车货运流量指数日均值同比增长2.6%，较1-2月6.2%的增速大幅回

落，显示疫情对货运量的影响较为明显。分省数据来看，3月吉林、河北

等受疫情影响较为严重省份整车货运流量指数同比回落幅度较大。 

货物枢纽吞吐量增速明显放缓。截至21日，3月全国主要公共物流园区的

吞吐量指数日均值为105.9，同比下降14.9%，较1-2月同比增速回落4.6

个百分点；3月主要快递企业分拨中心的吞吐量指数日均值为99.8，同比

下降14.8%，降幅较1-2月扩大5.1个百分点。 

疫情影响下多个城市交通拥堵指数明显下降。受本轮疫情影响较为严重

的城市3月以来拥堵情况均显著低于2021年、2019年同期。将今年3月以

来的拥堵延时指数平均值与2021、2019两年同期均值进行对比可得，在

本轮疫情中市内交通运输受影响最严重的城市依次为长春（-23.04%）、

上海（-17.61%）、廊坊（-17.48%）、深圳（-16.90%）、青岛（-10.31%）。 

北方四港煤炭调入量未有明显变化。从北方四港煤炭调入量上来看，疫

情对煤炭港口运输的影响并不显著。今年3月以来北方四港合计铁路调入

量同比增长5%，我们认为或与国家进一步落实保供稳价工作有关。 

疫情或放大物流行业存在的结构性问题。1）常态化防控政策会增加物流

企业经营的成本压力。在“动态清零”政策未发生变化的情况下，常态化

疫情防控成本必然会推高物流企业经营成本。据中国物流与采购联合会披

露数据，2021年1-11月，我国重点物流企业物流业务成本增长33.0%，

连续多月保持高位增长。2）疫情影响下劳动力结构性缺口放大。受疫情

防控等因素的影响，近年来物流一线员工面临短缺情况。根据营商调查报

告显示，有40.3%的企业表示物流基层操作员工方面在用工紧张。疫情影

响下，物流行业的结构性失业问题或将继续存在。 

风险提示：国内疫情超预期；稳增长政策力度及效果不及预期。      
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本轮疫情暴发以来，多地防控措施升级，居民出行和货物流通都受到了一定影响，我们尝

试从高频数据角度观察疫情对交通运输和物流行业的影响程度。 

 

 一、3月公路物流同比回落显著，疫情严重省份降幅较大 

货运周转情况通常可以反映整体的经济活跃度，我们可以通过整车货运流量指数来判断 3

月以来货物流通受疫情影响的程度。截至 21 日，全国 3 月整车货运流量指数日均值为

115.5，同比增长 2.6%，较 1-2 月 6.2%的增速大幅回落，显示疫情对货运量的影响较为

明显。 

图 1：整车公路物流指数及同比增速 

 

资料来源：Wind，西部证券研发中心 

 

从分省数据来看，3 月吉林、河北等等受疫情影响较为严重省份整车货运流量指数同比回

落幅度较大。其中，河北由 1-2 月的 41.9%下降至 3 月的 25.8%，吉林由 1-2 月的 4.6%

下降至 3 月的-4.0%。和全国整车货运流量指数做差，3 月吉林、河北等疫情较为严重省

份该指标降幅更为明显，具体如图 2 所示。 

此外，从部分受疫情影响严重省份与全国整车货运流量指数之差的趋势变化也可以看出，

该指标在经历2月短暂的缓慢回升之后，随着3月疫情在全国的逐步扩散，开始掉头向下，

这一点在本轮新增确诊病例数最多的吉林省体现得尤为明显。 
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图 2：分省整车货运流量指数与全国货运流量指数相对增速 

 

资料来源：Wind，西部证券研发中心 

 

图 3：部分受疫情影响严重省份与全国整车货运流量指数之差呈回落趋势 

 

资料来源：Wind，西部证券研发中心 

 

 二、货物枢纽吞吐量增速明显放缓 

疫情及由此带来的管控措施，会阻滞货物的跨区域流通，延缓货物交付时间，这一点在货

物枢纽体现得比较明显。我们可以观察到，截至 21 日，3 月全国主要公共物流园区的吞

吐量指数日均值为 105.9，同比下降 14.9%，较 1-2 月同比增速回落 4.6 个百分点；3 月

主要快递企业分拨中心的吞吐量指数日均值为 99.8，同比下降 14.8%，降幅较 1-2 月扩大

5.1 个百分点。 
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图 4：公共物流园吞吐量指数及同比增速  图 5：主要快递企业分拨中心吞吐量指数及同比增速 

 

 

 

资料来源：Wind，西部证券研发中心  资料来源：Wind，西部证券研发中心 

 

 三、疫情影响下多个城市交通拥堵指数明显下降 

交通运输方面来看，城市拥堵延时指数为城市居民平均一次出行实际旅行时间与自由状态

下旅行时间的比值，能够用来观测城市拥堵情况。由下图可知，受本轮疫情影响较为严重

的城市 3 月以来拥堵情况均显著低于 2021 年、2019 年同期。将今年 3 月以来的拥堵延

时指数平均值与 2021、2019 两年同期均值进行对比可得，在本轮疫情中市内交通运输受

影响最严重的城市依次为长春（-23.04%）、上海（-17.61%）、廊坊（-17.48%）、深圳

（-16.90%）、青岛（-10.31%）。 

图 6：天津拥堵延时指数  图 7：廊坊拥堵延时指数 

 

 

 

资料来源：Wind，西部证券研发中心  资料来源：Wind，西部证券研发中心 
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图 8：长春拥堵延时指数  图 9：上海拥堵延时指数 

 

 

 

资料来源：Wind，西部证券研发中心  资料来源：Wind，西部证券研发中心 

 

图 10：青岛拥堵延时指数  图 11：深圳拥堵延时指数 

 

 

 

资料来源：Wind，西部证券研发中心  资料来源：Wind，西部证券研发中心 

 

图 12：北京拥堵延时指数  图 13：泉州拥堵延时指数 

 

 

 

资料来源：Wind，西部证券研发中心  资料来源：Wind，西部证券研发中心 
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