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全球经济增速放缓 需求不振致市场回落

摘要：

7 月全球集运市场并未如期上涨，而是持续承压下跌。上海出口集

装箱运价综合指数显示从年初起运价连续下跌 17 周，随后反弹 4周，

之后再度连续下跌 7 周，7月下旬已跌破去年同期水平。南美航线一枝

独秀，是唯一保持运价月环比上涨的航线，不过临近 7 月底同样冲高

回落。中国出口集装箱运价指数包括长协价格，由于长协价与即期价

出现倒挂，所以中国出口集装箱运价指数跌幅较缓，并未跌破去年同

期水平。

具体到欧美航线，运价阴跌不止，美西航线的跌幅远甚于欧洲航

线。美联储持续加息+缩表，欧洲央行超预期加息，导致美国经济陷入

技术性衰退，欧洲经济不振，整体进口需求大幅回落。美国进口商担

心 7 月 1 日美西码头工人出现罢工情况，主动将目的港改为美东港口，

使得美西货源大幅减少。中国多地零星疫情时有发生，诸多制造业订

单流失东盟和印度，国内制造业 PMI 再度跌破荣枯线，出口增速进一

步放缓。班轮公司为了稳定市场，维持较高的停航率，且欧美供应链

系统爆发多起罢工事件，不过全球将近有 80 个国家解除与新冠疫情所

有的限制措施，船舶周转效率大幅提升，实际舱位供给维持较高水平。

在运力供需逐渐趋向平衡情况下，高企的运价不断回落。

即便当前已处于传统集运旺季，但在全球经济增速不断放缓，各

大央行持续加息的情况，未来消费依然不振。班轮公司在 8 月上中旬

维持较高停航力度，但是全球已有 77 个国家宣布解除与疫情相关的所

有入境限制，未来会有更多国家解除，即便存在阶段性罢工事件，船

舶周转效率依然能大幅提升，实际运力供给还是在增加。

总体来看，全球集运市场下半年走势不容乐观，8 月存在进一步回

落的可能性，下一波反弹有可能在等到中秋节和国庆长假前，但是反

弹时效会比较短。下半年亚欧和跨太平洋航线运价中枢肯定将低于去

年同期，甚至低于今年上半年，明年运价有进一步下挫风险。
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一、7 月市场持续回落

7 月全球集运市场并未如期上涨，而是持续承压下跌。上海出口集装箱运价综合指数显示

从年初起运价连续下跌 17 周，随后反弹 4 周，之后再度连续下跌 7 周，7 月下旬已跌破去年

同期水平。南美航线一枝独秀，是唯一保持运价月环比上涨的航线，不过临近 7月底同样冲高

回落。中国出口集装箱运价指数包括长协价格，由于长协价与即期价出现倒挂，所以中国出口

集装箱运价指数跌幅较缓，并未跌破去年同期水平。

具体到欧美航线，运价阴跌不止，美西航线的跌幅远甚于欧洲航线。美联储持续加息+缩

表，欧洲央行超预期加息，导致美国经济陷入技术性衰退，欧洲经济不振，整体进口需求大幅

回落。美国进口商担心 7月 1日美西码头工人出现罢工情况，主动将目的港改为美东港口，使

得美西货源大幅减少。中国多地零星疫情时有发生，诸多制造业订单流失东盟和印度，国内制

造业 PMI 再度跌破荣枯线，出口增速进一步放缓。班轮公司为了稳定市场，维持较高的停航率，

且欧美供应链系统爆发多起罢工事件，不过全球将近有 80 个国家解除与新冠疫情所有的限制

措施，船舶周转效率大幅提升，实际舱位供给维持较高水平。在运力供需逐渐趋向平衡情况下，

高企的运价不断回落，上海→欧洲航线运价已经明显低于去年同期，最新运价已经跌至

$5416/TEU；上海→美西航线运价就在去年同期水平徘徊，最新运价已经跌至$6694/FEU。

表 1-1 2022 年 7 月 SCFIS（上海→欧洲/美西）趋势表

单位：点 上海→欧洲 周环比 年同比 上海→美西 周环比 年同比

2022-07-04 6991.61 -0.02% 9.7% 4103.6 -5.8% 9.7%

2022-07-11 6945.82 -0.65% 7.9% 4290.2 4.5% 7.9%

2022-07-18 6875.29 -1.02% 2.8% 4143.68 -3.4% 2.8%

2022-07-25 6823.52 -0.75% -2.3% 4052.94 -2.2% -2.3%

2022-08-01 6730.6 -1.36% -15.0% 3569.82 -11.9% -15.0%

数据来源：上海航运交易所、方正中期期货研究院整理
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图 1-1 上海出口集装箱运价综合指数&中国出口集装箱运价综合指数

数据来源：上海航运交易所、方正中期期货研究院整理

图 1-2 SCFI（上海→欧洲/美西）趋势图

数据来源：上海航运交易所、方正中期期货研究院整理

图 1-3 SCFIS（上海→欧洲/美西）趋势图

数据来源：上海航运交易所、方正中期期货研究院整理

二、停航维持高位 新船订单压力大

随着新船下水，7 月全球集装箱舱位规模同比增长 3.9%，环比增长 0.4%，不过由于需求

不振，班轮公司维持较高的停航力度以及闲置规模。随着各国放宽入境限制，船舶周转效率提

升，班轮准班率连续 8个月上升。今年未来五个月新船下水速度将会加快，下水规模达到 2.4%。
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（一）总运力和闲置运力均上升

截至 2022 年 7 月 31 日，全球共有 6430 艘集装箱船舶，总运力达到 25889332TEU，月环

比增加 32 艘合计 102156TEU。7 月全球集装箱舱位规模同比增长 3.9%，环比增长 0.4%。7 月

以来，班轮公司进一步扩大闲置运力规模，全球集装箱闲置运力比重达到 5.5%，创近 13 个月

以来新高。

图 2-1 全球现有集装箱运力规模

数据来源：Alphaliner、方正中期期货研究院整理

（二）东西主干航线运营情况

1、运力投放情况

截至 2022 年 7 月 31 日，亚欧、跨太平洋、跨大西洋三大东西主干航线的舱位供给量分别

达到 449410TEU、643057TEU 和 169339TEU，月环比分别上升 0.6%、下降 1.9%和下降 1.3%。其

中，7月中国→欧洲/美西航线班轮舱位规模逐步增加，分别从 20 万 TEU 提升至 29 万 TEU，从

21 万 TEU 提升至 28 万 TEU；8 月前两周的运力投放规模在逐步回落。从停航角度来看，7月上

海→欧洲航线的平均每周停航数量将近 10 航次，上海→美西航线的平均每周停航数量为 2航

次，停航率基本与年内均值持平。

表 2-1 全球三大东西主干航线运力规模变化情况

单位：TEU 亚欧航线 跨太平洋航线 跨大西洋航线

2022 年 7 月 31 日 449410 643057 169339

2022 年 6 月 30 日 446706 655529 171525

月环比 +0.6% -1.9% -1.3%

数据来源：Alphaliner、方正中期期货研究院整理
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图 2-2 中国→欧洲/美西航线运力投放规模

数据来源：维运网、方正中期期货研究院整理

图 2-3 上海→欧洲/美西航线停航数量

数据来源：容易船期、方正中期期货研究院整理

（三）准班率继续好转

得益于世界多国解除疫情完全防控措施，全球班轮准班情况持续好转。法国宣布从 8月 1

日起抵达法国旅客不再接受任何健康检查，成为全球第 77 个取消所有与新冠疫情相关入境限

制的国家。

6月全球十大主干航线综合准班率录得 30.2%，连续 8个月回升，相比去年 10 月历史最低

值上升了 13.16 个百分点。其中，亚洲至北欧航线的准班率录得 26.67%，环比下降 7.12 个百

分点，这与 6月欧洲多个港口持续发生罢工事件有关；亚洲至美西航线的准班率录得 30.92%，

连续三个月上涨，美西在 6月运营较为稳定，不过在 7月下旬爆发了货车司机罢工事件，因此

预计 7 月准班率数据会有所回调。三大联盟中，2M 联盟维持首位，达到 31.49%，但比 5 月有

所回调；OCEAN 联盟位居次席，达到 28.7%，是唯一实现准班率环比上升的班轮联盟，增幅达

到 3.12 个百分点；THE 联盟位居第三，录得 26.74%。

表 2-2 全球十大主干航线准班率指数
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备注：全球十大集运主干航线分别为亚洲-北欧、亚洲-地中海、亚洲-美西、亚洲-美东、亚洲-波斯湾、亚洲-澳新、亚洲-

西非、亚洲-南非、亚洲-南美、北欧-美东

数据来源：上海航运交易所、方正中期期货研究院整理

（四）班轮公司运力排名

7 月全球前十大班轮公司排名与 6月一致。地中海航运维持全球第一大班轮公司的坐席，

并且将与马士基航运的运力差距规模扩张至 19.7 万 TEU。第三的达飞轮船拉大了与第四位中

远海运的运力规模差距，第六位的长荣海运同样拉大了与第七位海洋网联的差距。全球 TOP10

班轮公司的运力总规模录得 2179 万 TEU，占全球比重为 84.2%。

表 2-3 全球 TOP10 班轮公司运力规模及占比

备注：统计截至 2022 年 7 月 31 日

数据来源：Alphaliner、方正中期期货研究院整理

（五）手持订单船运力规模

截至 7月 31 日，全球前十大班轮公司现有共有 418 艘新船订单，合计 505 万 TEU。其中，

地中海航运现有新船订单量最多，达到 114 艘 153 万 TEU；达飞轮船和中远海运位居第二和第

三位。根据手持订单交付计划，未来 5 个月将有 119 艘新船计划交付，合计运力为 53 万 TEU，

占现有运力规模 2.4%。当前集运市场运价已经大幅回落，但是班轮公司依然大量购置新船，

随着疫情对船舶周转效率影响不断削弱，未来集运市场将出现运力过剩的情况。

表 2-4 全球 TOP10 班轮公司新单船规模
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备注：统计截至 2022 年 7 月 31 日

数据来源：Alphaliner、方正中期期货研究院整理

7 月韩新航运公布了一项投资超过 15 万亿韩元(折合 113 亿美元)的计划，以使其业务组

合多样化，实现未来增长，并跃升成为全球一流的航运和物流公司。韩新航运的五年增长战略

侧重于五个关键业务要素，其中大部分投资用于新船、码头和物流设施。韩新航运目前是全球

第八大集装箱运输公司，船队总运力为 818075TEU，占全球集运船队规模约为 3.2%的市场份额。

到 2026 年，韩新航运的集装箱运力规模将从目前的 82 万 TEU 增加近 50%，达到 120 万 TEU。

此外，该公司还计划将其船队散货船的数量从目前的 29 艘扩大到 55 艘，从而使其运力增加

90%。

（六）船舶大型化

全球集装箱运输行业加快了“大船”步伐。8月 1日中国船舶集团旗下沪东中华造船（集

团）有限公司为地中海航运公司建造的 24116TEU 超大型集装箱船在长兴造船基地顺利出坞。

这是迄今为止全球建造的最大装箱量集装箱船，也是继今年 6 月 22 日完工交付中国首艘全球

最大 24000TEU 超大型集装箱船，沪东中华在全球顶级超大型集装箱船建造领域创下的又一项

新纪录，标志着世界超大型集装箱船建造进入中国船舶引领的新纪元。该船总长 399.99 米，

比目前世界最大航母还要长 60 多米；型宽 61.5 米，甲板面积相当于近 4个标准足球场；型深

33.2 米，最大堆箱层数可达 25 层，相当于 22 层楼的高度，可承载 24 万多吨货物，一次可装

载创纪录的 24116 只标准集装箱，是目前全球装箱量最大的集装箱船。地中海航运公司集装箱

船船队运力目前排名世界第一，已在沪东中华共订造了 4艘 24116TEU 超大型集装箱船。

（七）船舶交易价格

由于集运市场持续回落，国际集装箱船舶综合交易价格指在 7月已连续三周回调，7月 29

日数录得 19749.74 点，月环比下降 1.4%，相比 4月 1日阶段性峰值下降 18.6%。新船市场方

面，Post Panamax、Panamax 和 Handy 的船价分别达到 1.56、1.22、0.49 亿美元，月环比下

预览已结束，完整报告链接和二维码如下：
https://www.yunbaogao.cn/report/index/report?reportId=1_44945


