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摘要 

随着信息技术的不断进步，“以软件定义汽车”的概念深入人心。从

长远的发展方向来看，新能源汽车的发展将秉承人们对于既环保又有极致

驾驶体验的“新四化”汽车的追求。 

“新四化”即电动化、网联化、智能化、共享化。其中电动化指的是

新能源动力系统领域；智能化指的是智能驾驶或者驾驶辅助相关系统；网

联化指的是万物互联、车联网布局；共享化指的是新的出行模式，包括汽

车共享与移动出行。汽车“新四化”细分领域众多，赋予新能源汽车发展

无限可能性。目前，我国汽车“新四化”整体进程较快，电动化愈发成熟，

智能化、网联化的发展将手握接力棒，开启新能源汽车革命下半场。 

第一，电动化围绕“三电”技术展开，即电池、电机、电控。1）动力

电池是新能源汽车的“心脏”，我国动力电池处于全球领导地位，技术和

产能优势凸显。未来将会形成“一大支柱，两大应用场景，多元化技术发

展路线”的发展格局。2）电机相当于燃油车的发动机，基本实现国产替代，

电控部分核心零部件取得国产突破，但仍有零部件如 IGBT 对外依存度仍高。

2025 年国内驱动电机规模有望扩大 5 倍，破千亿，加快国产替代化脚步。

3）充电桩被纳入新基建，写入“十四五”规划。我国充电建设全球领先，

但缺口仍大，未来将加速建设以确保公共需求。 
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第二，智能网联化方面，我国 2017 提出“三纵三横”技术架构。三

横强调技术，包含：车辆/设施技术、信息交互技术、基础支撑技术；三纵

强调场景，包含：公路自动驾驶、城区自动驾驶、共享自动驾驶。重要应

用领域有智能驾驶和智能座舱。 

智能驾驶系统按功能可划分为：感知系统（环境感知与定位）、决策系

统（智能规划与决策）、执行系统（控制执行）三大核心模块。当前我国计

算平台供应商尚处于商业化初期阶段，智能驾驶系统和智能人机交互系统

都可以自研，但智能驾驶芯片基本被 Mobileye 和 NVIDIA 垄断。我国智

能驾驶市场规模空间巨大，预计 2025 年智能驾驶规模将超过 2200 亿元，

2030 年达到 5000 亿元，为当前的 4 倍之多。对于客户端，智能驾驶的进

一步发展将依托于用户的强烈购买需求和其对于用户更为安全的驾驶方式。

对于车企端，通过售卖智能驾驶相关软件，将会成为车企新的盈利增长点。

根据麦肯锡测算，2030 年车企软件驱动收入占比将会从 2010 年的 7%增

长到 30%。 

智能座舱是智能化中已经比较成熟的板块。目前新车智能座舱渗透率

较高，2020 年中控大屏、流媒体中央后视镜、抬头显示系统 HUD、全液

晶仪表车载渗透率分别为 80%、7%、10%、30%，预计 2025 年，其渗透

率能分别达到 100%、30%、30%、70%。智能座舱或将最先迎来发展潮

流，预计到 2025 年，中国市场新车中智能座舱配置渗透率可以超过 75%，

智能座舱预计市场规模或超过 1000 亿元，2030 年市场规模有望达到 1500
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亿元。 

第三，共享化是自 2016 年兴起的一种全新经济概念，本质其实是一

种全新的商业模式。目前共享化应用主要体现在分时租赁和网约车两种模

式。共享化这个概念实际上更像是“互联网++”时代的产物，共享化的实

现，需基于庞大且合理的数据系统建设，即通过平台化建设强化信息配置

能力。共享化爆发期可能滞后，但不可否认它在新能源汽车发展中的重要

地位和广阔前景。 

 

正文 

1  “新四化”：电动化是上半场，智能网联是下半场 
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“新四化”即电动化，网联化，智能化，共享化。 

电动化指的是新能源动力系统领域，是实现目前实现低碳化出行的最

优解决方案，是目前新一代汽车变革的基础，我国具备一定先发优势； 

智能化指的是智能驾驶或者驾驶辅助相关系统，未来将会在电动化的

基础上，实现真正的“人车”全面交互，满足人们对于极致驾驶体验的全

部设想，目前行业发展重心普遍聚焦于智能驾驶和智能座舱； 

网联化指的是万物互联、车联网布局，汽车将结合信息技术的不断发

展，最终会帮助人们实现“人车路”全面融合，真正意义上把汽车从原先

简单的交通运输工具变为一个全智能移动载体； 

共享化指的是新的出行模式，包括汽车共享与移动出行。汽车“新四

化”细分领域众多，赋予新能源汽车发展无限可能性。 

电动化、智能化、网联化天生互补互融、相辅相成，智能网联的发展

将进一步促使全面电动化的进程。电动汽车反应时间短（电动车约 30 毫秒、

燃油车约 500 毫秒）、电池容量大（停车时可长时间给车联网通信模块供电）

是汽车智能化、网联化最好的载体，反过来智能化、网联化可极大提升电

动汽车驾驶体验，扩大新能源汽车差异化竞争优势。 
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政策方面，我国对于汽车“新四化”发展愈发重视。2020 年 11 月 2

日，国务院办公厅印发《新能源汽车产业发展规划（2021-2035 年）》在

针对新能源汽车未来发展趋势、总体思路部署以及人才队伍建设时，特别

提到了电动化、网联化、智能化三化，为未来十五年的新能源汽车发展指

明道路。对于缺少的“共享化”，国家新能源汽车创新工程项目专家组组

长王秉表示，共享化仍是新能源汽车发展的重要一环、趋势之一，但共享

化侧重于商业模式运营，相比较下《规划》更多的则是侧重产业技术端层

面。 

我国汽车“新四化”整体进程较快，电动化、网联化提升尤其明显。

根据乘联会每月发布的乘用车新四化指数，截至 2021 年 11 月乘用车新四

化指数为 69.3，其中智能化指数为 53.2，说明当月调查符合 SAE 标准 L1
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及以上的车型占比为 53.2%；电动化指数为 20.8，说明当月纯电动和插电

式混合动力等新能源乘用车市场渗透率为 20.8%（乘联会数据与中汽协数

据有偏差）；网联化指数为 41.3，说明当月带有移动通信模块甚至具备更高

水平的网联功能的车型占比达到 41.3%。回看 2018 年 12 月，新四化指数

仅为 50.3，其中智能化指数为 42.5、电动化指数为 7.1、网联化指数为 19.5，

我国新四化进程有着十分显著的提升，尤其是电动化和网联化。 

 

2  电动化 

区别于传统汽车技术，汽车电动化细分下来有三大全新领域，分别是

电池、电机、电控，俗称“三电”系统。三电系统是纯电动车的动力系统

核心，其重要性就如同燃油车的发动机一样，是电动车的根基所在。“三
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电”系统目前约占整车成本的 50-60%。具体来看，电池系统主要为汽车

提供动力来源，而不是单纯为车辆提供照明、空调等所需要的电力；电机

系统是为汽车提供扭矩的高压电机，就是为汽车提供向前和倒退的力；电

控系统可以理解为一台车载电脑，采集驾驶途中如油门、制动踏板、方向

盘转向等各种驾驶信息并为汽车的下一步动作发出指令，犹如人体的神经

中枢。 

 

2.1  动力电池 

电池作为新能源汽车的“心脏”，电池技术的发展、性能的提升是决

定新能源车实现长久发展的核心动力。动力电池在新能源乘用整车成本中

占比 40%以上。动力电池构成主要包括正极材料、负极材料、电解液和隔

预览已结束，完整报告链接和二维码如下：
https://www.yunbaogao.cn/report/index/report?reportId=1_39725


