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Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG)

AEG
Ausfertigungsdatum: 27.12.1993
Vollzitat:

"Allgemeines Eisenbahngesetz vom 27. Dezember 1993 (BGBI. | S. 2378, 2396; 1994 | S. 2439), das zuletzt durch
Artikel 10 des Gesetzes vom 10. September 2021 (BGBI. | S. 4147) geandert worden ist"

Stand: Zuletzt gedndert durch Art. 2 G v. 3.12.2020 | 2694

Hinweis: Anderung durch Art. 1 G v. 9.6.2021 1 1730 (Nr. 32) textlich nachgewiesen, dokumentarisch noch
nicht abschlieBend bearbeitet

Anderung durch Art. 3 G v. 9.6.2021 | 1737 (Nr. 32) textlich nachgewiesen, dokumentarisch noch
nicht abschlieBend bearbeitet

Anderung durch Art. 10 G v. 10.9.2021 | 4147 (Nr. 63) textlich nachgewiesen, dokumentarisch noch
nicht abschlieBend bearbeitet

FuBnote

(+++ Textnachweis ab: 1.1.1994 +++)
(+++ Amtlicher Hinweis des Normgebers auf EG-Recht:
Umsetzung der
EURL 2016/797 (CELEX Nr: 32019L0797) vgl. G v. 16.3.2020 I 501
EURL 2016/798 (CELEX Nr: 32019L0798) vgl. G v. 16.3.2020 I 501
+++)

Das G wurde als Artikel 5 G 930-8 v. 27.12.1993 | 2378 (ENeuOG) vom Bundestag mit Zustimmung des
Bundesrates beschlossen. Es ist gem. Art. 11 Abs. 1 Satz 1 dieses G am 1.1.1994 in Kraft getreten.

§ 1 Anwendungsbereich, Wettbhewerbsbedingungen

(1) Dieses Gesetz dient der Gewahrleistung eines sicheren Betriebs der Eisenbahn und eines attraktiven
Verkehrsangebotes auf der Schiene sowie der Wahrung der Interessen der Verbraucher im Eisenbahnmarkt.
Dieses Gesetz dient ferner der Umsetzung oder der Durchfiihrung von Rechtsakten der Europaischen
Gemeinschaften oder der Europaischen Union im Bereich des Eisenbahnrechts, soweit diese Rechtsakte
Sachbereiche dieses Gesetzes betreffen.

(2) Dieses Gesetz gilt flir Eisenbahnen. Es gilt nicht fur andere Schienenbahnen wie Magnetschwebebahnen,
Strallenbahnen und die nach ihrer Bau- oder Betriebsweise dhnlichen Bahnen, Bergbahnen und sonstige Bahnen
besonderer Bauart. Es gilt ferner nicht fir die Versorgung von Eisenbahnen mit leitungsgebundener Energie,
insbesondere Fahrstrom, und Telekommunikationsleistungen, soweit nicht durch dieses Gesetz oder auf Grund
dieses Gesetzes etwas anderes bestimmt ist.

(3) Die Vorschriften dieses Gesetzes sind, vorbehaltlich des § 26 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1a in Verbindung mit Satz 2,
nicht anzuwenden, soweit in der Verordnung (EG) Nr. 1371/2007 des Europaischen Parlaments und des Rates
vom 23. Oktober 2007 Gber die Rechte und Pflichten der Fahrgaste im Eisenbahnverkehr (ABI. EU Nr. L 315 S. 14)
inhaltsgleiche oder entgegenstehende Regelungen vorgesehen sind.

(4) Die Verordnung (EG) Nr. 1371/2007 ist nach MaBgabe ihres Artikels 2 Abs. 5 nicht auf solche Verkehrsdienste
des Schienenpersonennahverkehrs anzuwenden, die hauptsachlich aus Griinden historischen Interesses oder zu
touristischen Zwecken betrieben werden.

(5) Mit dem Ziel bester Verkehrsbedienung haben Bundesregierung und Landesregierungen darauf hinzuwirken,
dal die Wettbewerbsbedingungen der Verkehrstrager angeglichen werden, und dal durch einen lauteren
Wettbewerb der Verkehrstrager eine volkswirtschaftlich sinnvolle Aufgabenteilung erméglicht wird.
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§ 2 Begriffshestimmungen

(1) Eisenbahnen sind o6ffentliche Einrichtungen oder privatrechtlich organisierte Unternehmen, die
Eisenbahnverkehrsdienste erbringen (Eisenbahnverkehrsunternehmen) oder eine Eisenbahninfrastruktur
betreiben (Eisenbahninfrastrukturunternehmen).

(2) Verkehrsdienste sind Schienenpersonenfernverkehr, Schienenpersonennahverkehr und
Schienenguterverkehr. Innerhalb der Verkehrsdienste kdnnen Marktsegmente gebildet werden.

(3) Eisenbahnverkehrsunternehmen sind alle Eisenbahnen, deren Tatigkeit im Erbringen von
Eisenbahnverkehrsdiensten zur Beférderung von Gutern oder Personen besteht. Eisenbahnverkehrsunternehmen
mussen die Traktion sicherstellen. Dies schlieSt auch Fahrzeughalter ein.

(4) Grenzlberschreitende Guterverkehrsdienste sind Verkehrsdienste, bei denen der Zug mindestens eine
Grenze eines Mitgliedstaates der Europaischen Union oder eines Vertragsstaates des Abkommens vom 2. Mai
1992 (ber den Europaischen Wirtschaftsraum Uberquert; der Zug kann erweitert und geteilt werden, und die
verschiedenen Zugabschnitte kénnen unterschiedliche Abfahrts- und Bestimmungsorte haben, sofern alle Wagen
mindestens eine Grenze Uberqueren.

(5) Grenzuberschreitende Personenverkehrsdienste sind Verkehrsdienste zur Beférderung von Fahrgasten, bei
dem der Zug mindestens eine Grenze eines Mitgliedstaates der Europaischen Union oder eines Vertragsstaates
des Abkommens vom 2. Mai 1992 {ber den Europaischen Wirtschaftsraum Gberquert und dessen Hauptzweck
die Beférderung von Fahrgasten zwischen Bahnhéfen in verschiedenen Mitgliedstaaten ist. Der Zug kann
erweitert und geteilt werden, und die verschiedenen Zugabschnitte kénnen unterschiedliche Abfahrts-oder
Bestimmungsorte haben, sofern alle Wagen mindestens eine Grenze (iberqueren.

(6) Die Eisenbahninfrastruktur umfasst die Betriebsanlagen der Eisenbahnen einschlieBlich der
Bahnstromfernleitungen.

(6a) Eisenbahnanlagen sind die in Anlage 1 des Eisenbahnregulierungsgesetzes aufgefiihrten
Eisenbahninfrastrukturen.

(7) Betreiber von Eisenbahnanlagen ist jedes Eisenbahninfrastrukturunternehmen, das fur den Betrieb, die
Instandhaltung, den Ausbau und die Erneuerung von Eisenbahnanlagen innerhalb eines Netzes zustandig ist.

(7a) Betreiber der Schienenwege ist jeder Betreiber von Eisenbahnanlagen, der fiir den Ausbau, den Betrieb, die
Unterhaltung, die Instandhaltung und die Erneuerung der Schienenwege, einschlieflich Verkehrsmanagement,
Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung, zustandig ist, mit Ausnahme der Schienenwege in
Serviceeinrichtungen.

(7b) Ausbau der Eisenbahnanlagen ist die darauf bezogene Netzplanung, die Finanz- und Investitionsplanung
sowie der Bau und die Umrlstung der Eisenbahnanlagen.

(7¢) Instandhaltung der Eisenbahnanlagen sind Arbeiten zur Erhaltung des Zustands und der Kapazitat der
bestehenden Eisenbahnanlagen.

(7d) Erneuerung der Eisenbahnanlagen sind umfangreiche Arbeiten zum Austausch bestehender Infrastrukturen,
mit denen die Gesamtleistung der Eisenbahnanlagen nicht verandert wird.

(7e) Umriistung der Eisenbahnanlagen sind umfangreiche Arbeiten zur Anderung der Infrastruktur, mit denen
deren Gesamtleistung verbessert wird.

(7f) Unterhaltung der Betriebsanlagen einer Eisenbahn sind Arbeiten zur Erhaltung oder Wiederherstellung der
Funktionsfahigkeit einer bestehenden Betriebsanlage einschlieBlich der Anpassung an geltendes Recht oder die
anerkannten Regeln der Technik.

(8) Werksbahnen sind Eisenbahninfrastrukturen, die ausschlieBlich zur Nutzung fur den eigenen Guterverkehr
betrieben werden. Davon umfasst ist eine Eisenbahninfrastruktur, die dem innerbetrieblichen Transport oder
der An- und Ablieferung von Gutern Uber die Schiene fir das Unternehmen, das die Eisenbahninfrastruktur
betreibt, oder fur die mit ihm gesellschaftsrechtlich verbundenen Unternehmen dient. Dem Vorliegen der
Voraussetzungen nach Satz 1 steht nicht entgegen, wenn Uber die Eisenbahninfrastruktur auch Transporte fir
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den eigenen Guterverkehr angeschlossener Eisenbahnen oder an der Infrastruktur ansassiger Unternehmen
durchgefuhrt werden oder sonstige Nutzungen gelegentlich oder in geringem Umfang gestattet werden.

(9) Serviceeinrichtungen sind die Anlagen, unter Einschluss von Grundstick, Gebaude und Ausrustung, um eine
oder mehrere der in Anlage 2 Nummer 2 bis 4 des Eisenbahnregulierungsgesetzes genannten Serviceleistungen
erbringen zu kénnen.

(10) Abstellgleise sind Gleise, die speziell fir das zeitweilige Abstellen von Schienenfahrzeugen zwischen zwei
Zuweisungen bestimmt sind.

(11) Ein Betreiber einer Serviceeinrichtung ist jedes Eisenbahninfrastrukturunternehmen, das fur den Betrieb
einer oder mehrerer Serviceeinrichtungen zustandig ist.

(12) Schienenpersonennahverkehr ist ein Verkehrsdienst, dessen Hauptzweck es ist, die Verkehrsbedirfnisse
im Stadt-, Vorort- oder Regionalverkehr abzudecken. Das ist im Zweifel der Fall, wenn in der Mehrzahl der
Befdrderungsfalle eines Zuges die gesamte Reiseweite 50 Kilometer oder die gesamte Reisezeit eine Stunde
nicht Gbersteigt.

(13) Fahrzeughalter sind Halter von Eisenbahnfahrzeugen, die mit diesen selbststandig am Eisenbahnbetrieb
teilnehmen kénnen.

(14) Wagenhalter sind Halter von Eisenbahnfahrzeugen, die mit diesen nicht selbststandig am Eisenbahnbetrieb
teilnehmen kénnen.

(15) Eisenbahnen oder Unternehmen des Bundes sind Unternehmen, die sich Gberwiegend in der Hand des
Bundes oder eines mehrheitlich dem Bund gehdérenden Unternehmens befinden.

(16) Stadt- und Vorortverkehr ist ein Verkehrsdienst, dessen Hauptzweck es ist, die Verkehrsbedlrfnisse eines
Stadtgebietes oder eines, auch grenziberschreitenden, Ballungsraumes sowie die Verkehrsbedurfnisse zwischen
einem Stadtgebiet oder Ballungsraum und dem Umland abzudecken.

(17) Ein Ballungsraum ist ein stadtisches Gebiet mit einer Einwohnerzahl von mehr als 250 000 Einwohnern oder
ein Gebiet mit einer Bevélkerungsdichte von mehr als 1 000 Einwohnern pro Quadratkilometer.

(18) Regionalverkehr ist ein Verkehrsdienst, dessen Hauptzweck es ist, die Verkehrsbedurfnisse einer, auch
grenzuberschreitenden, Region abzudecken.

(19) Eine Unternehmensgenehmigung ist eine Genehmigung, die eine Genehmigungsbehdrde einem
Unternehmen erteilt und damit dessen Befahigung anerkennt,

1. Eisenbahnverkehrsdienste als Eisenbahnverkehrsunternehmen zu erbringen, wobei diese Befahigung auf
bestimmte Arten von Verkehrsdiensten begrenzt sein kann,

selbststandig am Eisenbahnbetrieb als Fahrzeughalter teilzunehmen oder
3. Schienenwege, Steuerungs- und Sicherungssysteme oder Bahnsteige zu betreiben.

(20) Ein Netz oder Schienennetz sind die gesamten Eisenbahnanlagen, die von einem Betreiber von
Eisenbahnanlagen betrieben werden.

(21) Gefahrliche Ereignisse sind Unfalle und Stérungen im Eisenbahnbetrieb.

(22) Sonstige Verantwortliche im Eisenbahnbereich sind die Hersteller, Instandhaltungsbetriebe, Dienstleister,
Auftraggeber, Beforderer, Absender, Empfanger, Verlader, Entlader, Beflller und Entleerer, die aufgefiihrt sind
in Artikel 4 Absatz 4 der Richtlinie (EU) 2016/798 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 11. Mai 2016
Uber Eisenbahnsicherheit (ABI. L 138 vom 26.5.2016, S. 102; L 59 vom 7.3.2017, S. 41; L 110 vom 30.4.2018, S.
141) in der jeweils geltenden Fassung.

§ 2a Feststellung der Eisenbahneigenschaft
Die fur Eisenbahnverkehr zustandige oberste Landesbehdérde stellt auf Antrag, soweit es sich nicht um

Schienenbahnen des Bundes handelt, im Benehmen mit dem Bundesministerium flr Verkehr und digitale
Infrastruktur fest,
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1. obund inwieweit eine Schienenbahn eine Eisenbahn im Sinne dieses Gesetzes ist,
ob Schienenpersonennahverkehr im Sinne des § 2 Absatz 12 vorliegt oder
3. ob eine Eisenbahn
a) Stadt- und Vorortverkehr nach § 2 Absatz 16 oder
b) Regionalverkehr nach § 2 Absatz 18
im Sinne des Eisenbahnregulierungsgesetzes betreibt.

§ 2b Ubergeordnetes Netz

(1) Das Ubergeordnete Netz als Teil des einheitlichen europaischen Eisenbahnraums ist das regelspurige
Eisenbahnnetz, ausgenommen

1. Netze, die vom Ubrigen Eisenbahnsystem funktional getrennt sind und die nur fur die Personenbeférderung
im ortlichen Verkehr, Stadt- oder Vorortverkehr genutzt werden;

2. Eisenbahninfrastrukturen im Privateigentum, die von ihrem Eigentliimer oder einem Betreiber fiir den
eigenen Guterverkehr oder fur die Personenbeférderung zu nichtgewerblichen Zwecken genutzt werden;

3. Infrastrukturen fir Stadtbahnen, die gelegentlich von Eisenbahnfahrzeugen unter den Betriebsbedingungen
fur das betreffende Stadtbahnsystem genutzt werden, wenn dies fiir diese Fahrzeuge ausschlieflich fur
Verbindungszwecke erforderlich ist;

4. Infrastrukturen, die ausschlieBlich fir den lokal begrenzten Einsatz oder ausschlieRlich fur historische oder
touristische Zwecke genutzt werden.

(2) Funktional getrennt nach Absatz 1 Nummer 1 bedeutet, dass in der Regel keine Ziige zwischen dem
Ubergeordneten Netz und dem davon funktional getrennten Netz Gbergehen. Das schliel8t nicht aus, dass

1. Zlge aus dem funktional getrennten Netz in angrenzende Bahnhdfe des Ubergeordneten Netzes fahren und
in diesen Bahnhofen Gleise gemeinsam mit Zlgen aus dem Ubergeordneten Netz genutzt werden,

2. in abgegrenzten Netzen fir Stadtschnellbahnen (S-Bahnen), in denen neben Mischverkehrsstrecken
Abschnitte mit spezifischen Abweichungen von allgemeinen Infrastrukturanforderungen ausschlieflich von

S-Bahn-Fahrzeugen bedient werden, S-Bahn-Fahrzeuge auch auf die Mischverkehrsabschnitte bergehen
oder

3. Hybridfahrzeuge, deren technische Parameter den Einsatz in dem funktional getrennten Netz und dem
Ubergeordneten Netz zulassen, regelmaRig fiir Zugfahrten zwischen diesen Netzen eingesetzt werden.

§ 2c Zuordnung zum libergeordneten Netz

(1) Offentliche Betreiber der Schienenwege haben der nach § 5 Absatz 1a zustidndigen Behérde auf Verlangen die
far die Zuordnung zum Ubergeordneten Netz im Sinne des § 2b erforderlichen Daten unentgeltlich zur Verfigung
zu stellen.

(2) Die nach § 5 Absatz 1a zustandige Behdrde entscheidet innerhalb von sechs Monaten nach

Inkrafttreten dieser Vorschrift, bei Neubau sechs Monate nach Betriebsaufnahme Uber die Zuordnung der
Eisenbahninfrastruktur eines offentlichen Betreibers der Schienenwege zu dem Ubergeordneten Netz im

Sinne des § 2b. Sie Ubermittelt unverzlglich dem betroffenen Betreiber eine Entscheidung, welche die dem
Ubergeordneten Netz zugeordnete Eisenbahninfrastruktur beschreibt. Ist bereits eine Sicherheitsgenehmigung
erteilt, so gilt die darin beschriebene Eisenbahninfrastruktur als dem Gbergeordneten Netz im Sinne des § 2b
zugehorig; § 2b Absatz 1 bleibt unberihrt.

(3) Anderungen der Umsténde, die fiir die Zuordnung zum (ibergeordneten Netz entscheidend sind, hat der
betroffene Betreiber der Schienenwege gegeniiber der nach Absatz 1 zustdndigen Behdrde unverzuglich
anzuzeigen. Die Behérde entscheidet von Amts wegen oder auf Antrag des Betreibers der Schienenwege erneut
Uber die Zuordnung der Eisenbahninfrastruktur zum Ubergeordneten Netz.

(4) Die nach § 5 Absatz 1a zustandige Landesbehdrde teilt bestandskraftige Entscheidungen Uber die Zuordnung
nach Absatz 2 unverziglich dem Eisenbahn-Bundesamt mit.
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(5) Das Eisenbahn-Bundesamt fuhrt die von den Landern gemeldeten Eisenbahninfrastrukturen des
Ubergeordneten Netzes in einer Liste zusammen und erganzt diese um die Eisenbahninfrastrukturen des
Ubergeordneten Netzes der seiner Zustandigkeit unterliegenden Eisenbahninfrastrukturunternehmen. Es halt die
Liste auf dem neuesten Stand und stellt sie, gegen anonymen Zugriff geschutzt, auf seiner Internetseite bereit.

§ 3 Offentlicher Eisenbahnverkehr

(1) Eisenbahnen dienen dem offentlichen Verkehr (6ffentliche Eisenbahnen), wenn sie als

1. Eisenbahnverkehrsunternehmen gewerbs- oder geschaftsmaRig betrieben werden und jedermann
sie nach ihrer Zweckbestimmung zur Personen- oder Glterbeférderung benutzen kann (6ffentliche
Eisenbahnverkehrsunternehmen),

2. Eisenbahninfrastrukturunternehmen Zugang zu ihrer Eisenbahninfrastruktur gewahren missen (6ffentliche
Eisenbahninfrastrukturunternehmen),

3. Betreiber der Schienenwege Zugang zu ihren Schienenwegen gewahren mussen (6ffentliche Betreiber der
Schienenwege).

(2) Die nicht von Absatz 1 erfassten Eisenbahnen und Werksbahnen sind nichtoffentliche Eisenbahnen.

§ 4 Sicherheitspflichten und Notfallplane, Zustandigkeiten des Eisenbahn-Bundesamtes

(1) Eisenbahninfrastrukturen und Fahrzeuge missen den Anforderungen der 6ffentlichen Sicherheit

1. an den Bau zum Zeitpunkt der Inbetriebnahme oder zum Zeitpunkt des Inverkehrbringens und

2. anden Betrieb

genigen.

(2) Ist in einer Rechtsvorschrift eine Genehmigung fur die Inbetriebnahme einer Eisenbahninfrastruktur oder
eines Fahrzeuges oder fur das Inverkehrbringen eines Fahrzeuges vorgeschrieben, dann kénnen Eisenbahnen,
Halter von Eisenbahnfahrzeugen oder Hersteller die Genehmigung beantragen.

(3) Die Eisenbahnen und Halter von Eisenbahnfahrzeugen sind verpflichtet,

1. ihren Betrieb sicher zu fihren und

2. an Malnahmen des Brandschutzes und der Technischen Hilfeleistung mitzuwirken.

Eisenbahnen sind zudem verpflichtet, die Eisenbahninfrastruktur sicher zu bauen und in betriebssicherem
Zustand zu halten.

(4) Eisenbahnen, die eine Sicherheitsbescheinigung oder eine Sicherheitsgenehmigung bendétigen, haben ein
Sicherheitsmanagementsystem nach Artikel 9 Absatz 1 bis 5 der Richtlinie (EU) 2016/798 einzurichten und Uber
dessen Inhalt in nicht personenbezogener Form Aufzeichnungen zu fihren. Die Ubrigen Eisenbahnen haben in
geeigneter Weise Regelungen zur Erfillung der Anforderungen der 6ffentlichen Sicherheit festzulegen und Uber
deren Inhalt in nicht personenbezogener Form Aufzeichnungen zu fuhren.

(5) Die Eisenbahnen haben von ihnen nicht mehr verwendete Aufzeichnungen tber das System nach Absatz 4
Satz 1 und 2 unverzuglich als solche zu kennzeichnen. Die Eisenbahnen sind verpflichtet, die Aufzeichnungen ab
dem Tag der Kennzeichnung funf Jahre lang aufzubewahren.

(6) Im Hinblick auf Errichtung, Anderung, Unterhaltung und Betrieb der Betriebsanlagen und der Fahrzeuge von
Eisenbahnen des Bundes obliegen dem Eisenbahn-Bundesamt

1. die Erteilung von Baufreigaben, Zulassungen und Genehmigungen,

2. die Abnahmen, Priifungen und Uberwachungen

auf Grund anderer Gesetze und Verordnungen. § 5 Absatz 5 bleibt unberthrt.

(7) Der Betreiber der Schienenwege muss auch den Betrieb der zugehérigen Steuerungs- und Sicherungssysteme

sowie die zugehdrigen Anlagen zur streckenbezogenen Versorgung mit Fahrstrom zum Gegenstand seines
Unternehmens machen.
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