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Grozijumi Ministru kabineta 2006.gada 28.marta noteikumos Nr.248 "Noteikumi
par jiras zvejas kugu drosSibu"

Izdoti saskana ar Jurlietu parvaldes un juras drosibas likuma 11.panta ceturto daju

Izdarit Ministru kabineta 2006.gada 28.marta noteikumos Nr.248 "Noteikumi par juras zvejas kugu drosibu”
(Latvijas Vestnesis, 2006, 81.nr.; 2009, 147.nr.; 2010, 206.nr.; 2012, 6.nr.) sadus grozijumus:

1. Izteikt 1.nodalu sada redakcija:
"1. Visparigie jautajumi
1. Noteikumi nosaka drosibas prasibas esosiem un jauniem jiras zvejas kugiem (iznemot atputas kugus, kas

nodarbojas ar nekomercialu zvejniecibu), kuru garums ir 12 metri un lielaks (turpmak - zvejas kugi), ja noteikumos

nav noradits citadi, kas atbilst vismaz vienam no sadiem nosacijumiem:

1.1. registreti Latvijas Kugu registra;

1.2. nodarbojas ar zveju Latvijas teritorialajos udenos;

1.3. nodod nozveju Latvijas ostas.

2. So noteikumu izpratné:

2.1. zvejas kugis ir kugis, kas ir ipasi aprikots un tiek komerciali izmantots zivju un citu jaras dzivo resursu kersanai
jeb zvejai;

2.2. jauns zvejas kugis ir zvejas kugis, kas atbilst Sadiem nosacijumiem:

2.2.1. ligums par kuga buvi ir noslégts 2003.gada 1.janvari vai velak;

2.2.2. ligums par kuga buvi ir noslégts pirms 2003.gada 1.janvara, bet kugis ir piegadats pasutitajam vismaz tris

gadus peéc $i datuma;

2.2.3. nav liguma par kuga buvi, bet kuga biives sakumu nosaka datums, kad ir ielikts kuga kilis vai ir ielikta
konstrukcija, vai ari ir samontéta konstrukcija (konstrukcijas svars ir mazakais no véertibam — 50 tonnas vai 1 % no

paredzeétas kuga konstrukcijas svara), un $is datums ir 2003.gada 1.janvaris vai vélak;
2.3. esoSs zvejas kugis ir zvejas kugis, kas nav jauns zvejas kugis;

2.4. juras zvejas laiva — zvejas kugis (jauns vai esoss), kura garums ir 12 metri un mazaks;
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2.5. jedziens "visi zvejas kugi" nozime, ka attiecigas $o noteikumu prasibas attiecas gan uz esosiem zvejas kugiem,
gan uz jauniem zvejas kugiem neatkarigi no buves datuma (iznemot So noteikumu 2.4.apakspunkta definétas jiras

zvejas laivas);

2.6. par garumu (L) uzskata garumu, kas ir 96 % no pilna kuga garuma pa adensliniju ar iegrimi 85 % no teorétiska
sanu augstuma (augstums tiek mérits no kila augséjas malas), vai garumu no kuga prieksvadna priekséjas malas
lidz stares varpstas asij pa to pasu udensliniju (izvélas garako). Kugiem, kas ir projektéti ar konstruktivo galsveri,

tdenslinijai, péc kuras tiek mérits garums, jabut paralélai konstruktivajai tdenslinijai;

2.7. priekSgala un pakalgala perpendikuli ir fikséti garuma (L) galos. Prieksgala perpendikuls atbilst prieksvadna

priekséjai malai uz tdenslinijas, pa kuru tiek mérits garums;

2.8. par platumu (B) uzskata kuga vislielako platumu, kas meérits kuga garuma vidusdala starp brangu aréjam

malam kugiem ar metala apSuvi un starp korpusa aréjam virsmam kugiem ar apsuvi no citiem materialiem;

2.9. teoretiskais sanu augstums ir vertikalais attalums no horizontala kila lidz darba klaja apakséjai virsmai pie

kuga sana:

2.9.1. kugiem ar noapalotu klaja un sana savienojumu teorétisko sanu augstumu méra lidz klaja un sanu teorétisko

liniju turpinajumu krustpunktam;

2.9.2. ja darba klajam ir pakapiens un ta paaugstinata dala atrodas virs teorétiska sanu augstuma meriSanas punkta,
teorétisko sanu augstumu mera lidz darba klaja zemakas dalas turpinajuma nosacitai linijai, kas ir paraléla

paaugstinatajai klaja dalai;

2.10. sanu augstums (D) ir teorétiskais sanu augstums kuga garuma viduspunkta;

2.11. dzilaka ekspluatacijas udenslinija ir Gdenslinija, kas atbilst maksimali atlautajai kuga iegrimei;

2.12. kuga garuma viduspunkts ir garuma (L) viduspunkts;

2.13. vidus skelums ir kuga korpusa skelums kuga garuma vidusdala ar teorétisku plakni perpendikulari
tdenslinijai;

2.14. kila linija ir linija, paraléla kila trajektorijai, kas kuga garuma viduspunkta krustojas ar:

2.14.1. horizontala kila augséjo malu kugiem ar metala apSuvumu;

2.14.2. kila un aréja apsuvuma salaiduma apakséjo malu kugiem ar koka vai kompozita materiala aréjo apsuvumu;

2.14.3. kuga diametralas plaknes un kuga apsuvuma aréja kontura krustosanas liniju kugiem ar aréjo apsuvumu no

cita materiala, nevis no koka un metala;
2.15. bazes linija ir horizontala linija, kas kuga garuma viduspunkta skérso kila liniju;

2.16. darba klajs ir zemakais nepartrauktais klajs, kas atrodas virs dzilakas ekspluatacijas tdenslinijas un no kura
tiek zvejots. Ja kugis ir buvéts ar diviem vai vairakiem nepartrauktiem klajiem, valsts akciju sabiedriba "Latvijas
Jaras administracija" (turpmak — administracija) var akceptét zemako no tiem ka darba klaju, ja tas atrodas virs

dzilakas ekspluatacijas udenslinijas;

2.17. virsbuve ir ar klaju nosegta konstrukcija uz darba klaja visa kuga platuma vai konstrukcija, kuras garensienas

nav talak par 0,04 (B) no kuga sanu apsuvuma;



2.18. slegta virsbuve ir virsbiive, ko veido pietiekami efektivas sienas vai kuras ieejas atveres sienas ir aprikotas ar
pastavigi piestiprinatam udensnecaurlaidigam durvim, kas ir tikpat izturigas ka sienu konstrukcija un ir atveramas
gan no iekSpuses, gan no arpuses, vai arl atveres sienas ir aprikotas ar pietiekami efektiviem noslégsanas

lidzekliem;

2.19. virsbuves klajs ir nepartraukts vai daléjs klajs, kas veido virsbuves, klaja majas vai citas konstrukcijas jumtu
un atrodas ne mazak ka 1,8 m augstuma virs darba klaja. Klaja maja un citu konstrukciju segumi, kuri atrodas

zemak par 1,8 m virs darba klaja, tiek uzskatiti par darba klaju;

2.20. virsbuves augstums ir minimalais attalums virsbiives sanos no darba klaja Skérssijas augséjas malas lidz
virsbuves klaja Skerssijas augséjai malai;

2.21. jedziens "Slakatu necaurlaidigs” nozimeé, ka neatkarigi no jiras stavokla tidens nevar ieklat kugi;

2.22. jedziens "udensnecaurlaidigs" nozimeé konstrukcijas spéju nelaist cauri tideni neviena virziena, ja ir tads

udens spiediens, kadam $1 konstrukcija ir projekteéta;
2.23. Organizacija ir Starptautiska Jurniecibas organizacija (IMO);
2.24. COLREG ir 1972.gada konvencija par starptautiskajiem kugu sadursmju novérsanas noteikumiem,;

2.25. MARPOL ir 1973.gada Starptautiska konvencija par piesarnosanas novérsanu no kugiem un tas 1978.gada

protokols;

2.26. SOLAS ir 1974.gada Starptautiska konvencija par cilvéku dzivibas aizsardzibu uz jiras un tas 1978.gada un

1988.gada protokoli;

2.27. Helsinku konvencija ir 1992.gada konvencija par Baltijas juras regiona juras vides aizsardzibu;
2.28. Baltijas jura nozimé Baltijas juras regionu saskana ar Helsinku konvenciju;

2.29. Helsinku Komisija ir komisija, kas dibinata Helsinku konvencijas mérkiem;

2.30. Ugunsdrosibas testésanas metozu kodekss (FTP Code) ir Organizacijas 1996.gada ar rezoltciju MSC.61 (67)

pienemtais Starptautiskais Ugunsdrosibas testéSanas metozu kodekss;

2.31. Torremolinas protokols ir 1993.gada Torremolinas protokols, kas attiecas uz Torremolinas 1977.gada

Starptautisko konvenciju par zvejas kugu drosibu (ar ta grozijumiem);

2.32. atzita organizacija ir klasifikacijas sabiedriba, kas atzita saskana ar Eiropas Parlamenta un Padomes
2009.gada 23.aprila Regulu (EK) Nr.391/2009 par kopigiem noteikumiem un standartiem attieciba uz

organizacijam, kas pilnvarotas veikt kugu inspekcijas un apskates;

2.33. pilnvarota atzita organizacija — $o noteikumu 2.32.apakspunkta noteikta atzita organizacija, ar kuru
administracija ir noslégusi pilnvarojuma ligumu atbilstosi normativajiem aktiem par klasifikacijas sabiedribu

(atzito organizaciju) uzraudzibas kartibu;

2.34. Ziemelu teritorialais rajons ir jiras rajoni uz ziemeliem no So noteikumu 11.pielikuma karté noraditas
robezas, iznemot Baltijas jaru. So rajonu norobezo 62° N paraléle no Norvégijas rietumu krasta lidz 4° W garuma
gradam, talak 4° W meridians lidz 60° 30’ N platuma gradam, talak 60° 30’ N paraléle lidz 5° W garuma gradam,
talak 5° W meridians lidz 60° N platuma gradam, talak 60° N paraléle lidz 15° W garuma gradam, talak 15° W
meridians lidz 62° N platuma gradam, talak 62° N paraléle lidz 27° W garuma gradam, talak 27° W meridians lidz

599 N platuma gradam un talak 59° N paraléle uz rietumiem;



2.35. Dienvidu teritorialais rajons ir Vidusjura un Atlantijas okeana Spanijas un Portugales piekraste 20 juras judzu
robezas, ka noradits 1966.gada Starptautiskas konvencijas par kravas marku un tas 1988.gada protokola II

pielikuma karte;
2.36. smagi ledus apstakli nozimé, ka dreiféjosais ledus nosedz astonas desmitdalas no jiiras virsmas;
2.37. izkliedets sikluzu ledus ir ledus ar 4-6 ballu blivumu, kur lielaka dala ledus gabalu savstarpéji nesaskaras;

2.38. atzits vai atzita tipa aprikojums vai materials ir aprikojums vai materials, ko administracija atzinusi par

derigu izmantosanai uz zvejas kuga saskana ar normativajiem aktiem par jaras kugu aprikojumu;

2.39. galvenais stlres pievads ir mehanismi, stlires speka pievadi, stiires mehanisms, motori, ja tadi ir, un
paligiekartas un lidzekli (pieméram, stares groziklis vai kvadrants), ar ko nodrosSina griezes momenta novadisanu

uz stiires varpstu, lai pagrieztu stiri un starétu kugi normalos ekspluatacijas apstaklos;

2.40. rezerves stlres pievads ir iekarta, kas nav galvena stiires mehanisma dala un kas nepiecieSama, lai stirétu
kugi, ja galvenais stiires mehanisms ir bojats, bet pie ta nepieder groziklis, kvadrants vai detalas, kas paredzétas

tam pasam nolikam;
2.41. stires masina ir:
2.41.1. elektriskam stires mehanismam — elektromotors un ar to saistitas elektroiekartas;

2.41.2. elektrohidrauliskam stires mehanismam — elektromotors un ar to saistitas elektroiekartas, ka ar1
pievienotais suknis;

2.41.3. citiem hidrauliskiem stures mehanismiem — piedzinas motors un pievienotais suknis;

2.42. maksimalais atrums gaita uz prieksu ir lielakais atrums, ko kugim paredzets uztureét jura, kugojot ar vislielako
iegrimi;

2.43. maksimalais atpakalgaitas atrums ir aprékinatais atrums, ko kugis var sasniegt ar projektéto maksimalo
atpakalgaitas jaudu, kugojot ar vislielako iegrimi;

2.44. masintelpas ir visas A kategorijas masintelpas un visas citas telpas, kuras atrodas galvenie dzinéji, katli,
skidras degvielas iekartas, tvaika un ieksdedzes dzinéji, generatori un galvenas elektroiekartas, degvielas uzpildes
stacijas, dzesésanas, stabilizesanas, ventilacijas un gaisa kondicioneésanas iekartas, ka ari lidzigas telpas un Sahtas

uz $adam telpam;
2.45. A kategorijas masintelpas ir tas telpas un Sahtas uz sadam telpam, kuras ir sadas iekartas:
2.45.1. galveno dzinéju iekSdedzes mehanismi;

2.45.2. ieksdedzes mehanismi, ko neizmanto galvenajiem dzinéjiem, ja Sadu mehanismu kopéja jauda nav mazaka
par 375 kW;

2.45.3. jebkads katls vai iekarta, ko darbina ar skidro degvielu, vai jebkadas iekartas, kas nav katli, bet ko darbina ar

skidro degvielu, pieméram, sadedzinasanas iekartas;

2.46. Skidras degvielas iekarta ir iekarta, ko izmanto, lai sagatavotu skidro degvielu padoSanai katlam, kuru darbina
ar skidro degvielu, vai iekarta, ko izmanto, lai sagatavotu karstu skidro degvielu padosanai iekSdedzes dzinéjam, un
kas ietver jebkadus degvielas spiediena suknus, filtrus un silditajus, kuros degvielu apstrada spiediena, kas ir lielaks
par 0,18 N/mmz;



2.47. normali ekspluatacijas un sadzives apstakli ir stavoklis, kura kugis kopuma, mehanismi, patérétaji un lidzekli,
kas nodrosina piedzinu, stiiréSanas spéju, drosu kugosanu, ugunsdrosibu un nenogremdéjamibu, iekséjos un aréjos
sakarus un signalus, evakuacijas lidzeklus un glabsanas laivu vincas, ka ari projektétie értie dzivoSanas apstakli ir

ekspluatacijas kartiba un normali darbojas;

2.48. kugis bez energijas ir kugis tada stavokli, kad energijas trikuma dé] nedarbojas galvena dzinéja iekarta, katli

un paligiekartas;

2.49. galvenais slegdeélis ir sadales skapis, kas sanem elektroenergiju tiesi no galvena elektroenergijas avota un ir

paredzéts elektroenergijas sadalei patérétajiem uz kuga;

2.50. periodiski neapkalpojamas masintelpas ir masintelpas, kuras atrodas galvena dzeniekarta un galvenie

elektroenergijas avoti un kuras ne vienmer (ari kugim veicot manevrus) atrodas apkalpojosais personals;

2.51. nedegoss materials ir materials, kas nedeg un no kura neizdalas uzliesmojosi tvaiki tada daudzuma, lai tie
varetu aizdegties, ja sakarst lidz aptuveni 750 °C, un to nosaka saskana ar Ugunsdrosibas testéSanas metozu
kodeksu (FTP Code);

2.52. standarta ugunsdrosibas tests ir tests, kura attiecigo starpsienu vai klaju paraugus parbauda testa krasni tada
temperatura, kas aptuveni atbilst standarta laika un temperaturas liknei saskana ar testa metodi, kas noteikta

UgunsdrosSibas testésanas metozu kodeksa (FTP Code);

2.53. A klases nodalijumi ir nodalijumi, ko veido starpsienas un klaji, kas atbilst Sadam prasibam:
2.53.1. tie ir konstruéti no térauda vai cita ekvivalenta materiala;

2.53.2. tie ir atbilstosi pastiprinati;

2.53.3. tie ir konstruéti ta, lai vienas stundas standarta ugunsdrosibas testa beigas nepielautu dimu un liesmu

izplatisanos;

2.53.4. tie ir izoléti ar tadu atzitu nedegosu materialu, lai iedarbibai nepaklautas puses vidéja temperattra
nepaceltos augstak par 139 °C virs sakotnéjas temperatiras, ka ari temperatiira jebkura punkta, ieskaitot jebkuru

savienojuma vietu, nepaceltos augstak par 180 °C virs sakotnéjas temperattras sada laikposma:
klasei A-60 — 60 minates;

klasei A-30 — 30 minutes;

klasei A-15 — 15 minutes;

klasei A-O — nulle mintutes.

Turklat ir veikts starpsienas vai klaja prototipa tests, lai parliecinatos, ka tie atbilst $aja punkta minétajam
prasibam attieciba uz viengabalainibu un temperattras paaugstinasanos saskana ar Ugunsdrosibas testésanas
metozu kodeksu (FTP Code);

2.54. B klases nodalijumi ir nodalijumi, ko veido starpsienas un klaji, griesti vai apsuvums un kas atbilst Sadam

prasibam:

2.54.1. tie ir konstruéti ta, lai pirmas pusstundas standarta ugunsdrosibas testa beigas nepielautu liesmu

izplatiSanos;



