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Dzelzcela tehniskas ekspluatacijas noteikumi
Izdoti saskana ar Dzelzcela likuma 1.panta 10.punktu
1. Visparigie jautajumi
1. Sie noteikumi nosaka dzelzcela infrastruktaras tehniska aprikojuma, rito$a sastava un ta funkcionésanai nepieciesamo eku un bivju, ka ari vilcienu kustibas organizacijas
tehniskas ekspluatacijas pamatprasibas.

2. Dzelzcela infrastruktara (sliezu cels) un ritosais sastavs aprikojams ar vilcienu kustibas organizacijai nepieciesamo tehnisko aprikojumu atbilstosi tehnisko noteikumu un
obligati piemérojamo standartu prasibam.

3. Dzelzcela infrastrukturas un rito$a sastava funkcionésanai nepiecieSsamo objektu projektésana, buvésana un rekonstruésana jaievéro $o noteikumu un buvniecibu

reglamentéjoso normativo aktu prasibas.
4. Satiksmes ministrs apstiprina instrukcijas, kuras reglamenté:

4.1. vilcienu kustibas un manevru darbu organizaciju, vilcienu kustibas kartibu iecirknos, kas aprikoti ar automatisko un pusautomatisko blokésanu, dispecercentralizaciju
un citiem sakaru lidzekliem, un vilcienu kustibas kartibu, ja partraukta visu veidu signalizacijas darbiba un sakari, tiek veikti bavju un iekartu remontdarbi, atjaunosanas un

palidzibas darbi, tiek pienemti un nosutiti vilcieni un veikti manevri;

4.2. dzelzcela signalizacijas sistému, signalu un signaliericu veidus, signalu nozimi un to lietosanu.

5. Dzelzcela specialists:

5.1. savu darba pienakumu ietvaros ir personigi atbildigs par $o noteikumu izpildi un vilcienu kustibas drosibu;

5.2. ievéro drosibas tehnikas, ugunsdrosibas un sanitaro normu prasibas;

5.3. dara visu iespéjamo vilciena vai manevréjosa sastava apturésanai vai draudu novérsanai, ja tiek apdraudéta vilcienu kustibas drosiba vai cilvéku dziviba un veseliba.
6. Ar vilcienu kustibu tiesi saistitos amatus (profesijas) var ienemt personas, kas sasniegusas 18 gadu vecumu.

7. Katram dzelzcela darbiniekam — dzelzcela specialistam vai citai personai, kuras darbs saistits ar dzelzcela ekspluataciju, — pildot darba pienakumus, janodrosina
pasazieru un kravu parvadajumu savlaiciga un kvalitativa izpilde un vilcienu kustibas un manevru darbu drosiba saskana ar So noteikumu un citu normativo aktu prasibam

dzelzcela ekspluatacijas joma.

8. Uzturéties vilces lidzeklu vadibas kabineés, atrasties pie iericém, kas nodrosina kustibas dro$ibu, ka ari ieiet telpas, no kuram darbina $is ierices, drikst tikai dzelzcela
specialists, kuram ir sadas tiesibas. Vadit vilces lidzeklus un darbinat ierices, kas nodrosina kustibas drosibu, atlauts tikai $im darbibam norikotajam dzelzcela specialistam

darba pienakumu izpildes laika, ka ari personai, kas stazéjas minéta darbinieka uzraudziba.
2. Dzelzcela infrastruktiiras tehniskais aprikojums
2.1. Visparigas prasibas
9. Dzelzcela infrastruktaras parvalditaja pienakums ir nodrosinat bavju un iekartu pastavigu uzturésanu kartiba un novérst bojajumu rasanos.
10. Dzelzcela buvem un iekartam jaatbilst prasibam, kas nodrosina drosu vilcienu kustibu un dzelzcela ekspluataciju.

11. Grozijumi buvju un iekartu konstrukcija pielaujami tikai ar to personu atlauju, kuram ir tiesibas apstiprinat attiecigo buvju un iekartu projektu dokumentaciju. Dzelzcela

infrastruktiras bivobjektu rekonstrukcija un renovacija (kapitalais remonts) javeic atbilstosi dzelzcela bavnoteikumiem un $iem noteikumiem.
12. Galveno bavju un iekartu periodisko remontu veidus, terminus un uzturésanas normas nosaka satiksmes ministrs.

13. Dzelzcela buvém un iericém jaatbilst buvju tuvinajuma gabaritam — vismazako lidz cela asij pielaujamo attalumu konttrai, par kuru tuvak nedrikst atrasties nekadas
bavju un iericu dalas, iznemot ierices, kas paredzétas tiesai mijiedarbibai ar ritoso sastavu. Veicot jebkurus bavdarbus, remontdarbus un citus darbus, aizliegts parsniegt

blvju tuvinajuma gabaritu.

14. Izkrautas vai iekrausanai sagatavotas kravas sliezu celu tuvuma novieto un nostiprina ta, lai neparsniegtu bivju tuvinajuma gabaritu. Ja kravas (iznemot balastu, ko
izkrauj cela darbiem) augstums ir lidz 1200 milimetriem, ta drikst atrasties ne tuvak par 2000 milimetriem no maléjas sliedes galvinas aréjas Skautnes, bet, ja kravas
augstums ir lielaks, — ne tuvak par 2500 milimetriem.

15. Diveelu linijas attalums starp sliezu celu asim cela taisnés nedrikst but mazaks par 4100 milimetriem.

16. Stacijas attalums starp blakus celu asim cela taisnés nedrikst but mazaks par 4800 milimetriem, mazaksvarigos celos un kravas pagalmu celos — ne mazaks par 4500
milimetriem. Ja galvenie celi stacijas ir maléjie, tad attalums starp tiem var bt 4100 milimetru. Attalums starp to sliezu celu asim, kas paredzéti kravas tiesai parkrausanai

no vagona vagona, var but 3600 milimetru.
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17. Limeniskos attalumus liknés starp blakus celu asim un starp cela asi un bavju tuvinajuma gabaritu posmos un stacijas nosaka atbilstosi standartiem un tehniskajiem

noteikumiem.

18. Valéja ritosaja sastava iekrauta krava (kopa ar iesainojumu un nostiprinajumu) izvietojama noteikta iekrauSanas gabarita robezas — nemot véra galéjo, cela asij
perpendikularo skérskontdru, arpus kuras nedrikst atrasties krava (kopa ar iepakojumu un nostiprinajumu) valéja ritosaja sastava, kas atrodas uz taisna horizontala sliezu
cela. Kravas, kuras uz valéja ritosa sastava nevar novietot iekrausanas gabarita robezas, parvadajamas tikai ar attiecigu dzelzcela infrastruktaras parvalditaja atlauju.

19. Lai parbauditu kravas izvietojuma pareizibu (atbilstosi So noteikumu 18.punkta minétajam iekrausanas gabaritam), kravas masveida iekrausanas vieta uzstadami

gabarita varti.
2.2. Sliezu celu saimnieciba

20. Sliezu cela izturibai, stabilitatei un stavoklim jabit tadam, lai nodrosinatu neapdraudétu un drosu vilcienu kustibu ar atrumu, kads noteikts attiecigas kategorijas sliezu

celam.

21. Dzelzcela infrastruktaras parvalditajam janodrosina sliezu celu buvju un iekartu nepiecieSamas apkopes un remontdarbi saskana ar attiecigo buvju un iekartu

uzturésanas un ekspluatacijas tehnisko noteikumu prasibam.
22. Sliezu celam jaatbilst iecirkna linijas plana un profila shemam.

23. Sliezu cela instrumentala parbaude veicama ne retak ka reizi 20 gados, bet skirosanas, uzkalna un izvilkSanas sliezu celu instrumentala parbaude — ne retak ka reizi

trijos gados.

24. Stacijas, kuras lokomotives tiek atkabinatas no vagoniem un tiek veikti manevri, pienemsanas un nosutisanas cel$ ir ar pretslipumu virziena uz so celu norobezojosam

parmijam. Ja nepiecieSams, jaieriko aizsargstrupceli, aizsargparmijas, nosviedéjkurpes vai nosviedéjparmijas.
25. Dzelzcela infrastruktiras parvalditajs nodrosina $adas dokumentacijas kartosanu un glabasanu:

25.1. dzelzcela zemes nodalijuma joslas plani;

25.2. cela saimniecibas bavju un iekartu raséjumi un apraksti;

25.3. apkalpojamo biivju un iekartu normativtehniskie dokumenti;

25.4. stacijas méroga un shematiskie plani;

25.5. galveno celu, stacijas sliezu celu un $kirosanas uzkalnu planu un profilu shémas.

26. lecirkni, kura notiek sliezu cela rekonstrukcija vai tiek veikti citi darbi, kas izraisa izmainas plana un profila, pec darbu pabeigsanas parbauda dzelzcela infrastruktaras
parvalditaja komisija kopigi ar darbu izpilditaju. Darbu izpilditajs péc darbu pienemsanas o noteikumu 25.punkta minéto dokumentaciju nodod dzelzcela infrastruktiras

parvalditajam, bet péc darbu pienemsanas stacija — ari stacijas prieksniekam.

27. Ja stacijas teritorija bavé jaunu objektu, paplasina vai parce] uz citu vietu jau esosu objektu, tad darbu izpilditajs péc darbu pabeigsanas nodod dzelzcela infrastruktaras

parvalditajam dokumentaciju, kura noteikta attieciga objekta piesaiste esosajiem stacijas objektiem.

28. Zemes klatnes augsSdalas platumam cela taisné jaatbilst sliezu cela virsbavei un jabut ne mazakam par 5,5 metriem viencela linija un ne mazakam par 9,6 metriem —
divcelu linija, bet, biivéjot vai rekonstruéjot I un II kategorijas viencela sliezu celu, — ne mazakam par 6,6 metriem. Minimalais zemes klatnes augSmalas platums ir 0,4

metri no katras sliezu cela puses. Cela liknés, kur radiuss ir mazaks par 2000 metriem, zemes klatne paplasinama atbilstosi normativtehnisko dokumentu prasibam.

29. Sliezu cela platums starp sliezu galvinu iek$éjam Skautném cela taisnés, merot 13 milimetrus zemak par sliedes galvinas virsmu, ir 1520 milimetru, bet iecirknos, kuros

nav veikta rekonstrukcija, sliezu cela platums cela taisnés var bt 1524 milimetri.

30. Aizliegts ekspluateét sliezu celus, kas ir plataki par 1548 milimetriem un Sauraki par 1512 milimetriem, bet sliezu celus ar dzelzsbetona gulSniem, kas izgatavoti lidz

1996.gadam, — Saurakus par 1509 milimetriem.

31. Cela taisnés sliezu galvinu virsmas abam sliedém jauztur viena limeni. Sliezu cela taisnés visa to garuma vienu sliedi nedrikst uzturét vairak ka 6 milimetrus augstak par

otru. Argjas sliedes paaugstinajumu sliezu cela liknés nosaka atkariba no liknes radiusa un kustibas atrumiem likné, un paaugstinajums nedrikst parsniegt 150 milimetru.
32. Tilti norobeZojami ar gabarita kontroles ietaisém, ka ari aprikojami ar véstijuma signalizaciju un aizsprostluksoforiem.

33. Galveno celu un stacijas celu sliezu un parmiju smaguma tipam un stavoklim jaatbilst ekspluatacijas apstakliem — kravas parvadajumu intensitatei, asu slodzém un

vilcienu kustibas atrumam.
34. Parmijam ir $adu marku krusteni:

34.1. galvenajos celos un pasazieru vilcienu pienemsanas un nosutisanas celos — ne stavaki par 1/11, bet krustparmijam un atseviskam parmijam, kas ir krustparmiju
turpinajums, — ne stavaki par 1/9. Parmijam, kuram pasazieru vilcieni brauc pari tikai taisnaja parmijas virziena, var but 1/9 markas krusteni. Pasazieru vilcieniem atlauts
novirzities uz sanu cela pa parmiju ar 1/9 markas krusteniem, ja So parmiju nomaina ar parmijam, kuram ir 1/11 markas krusteni, rada nepiecieSamibu parbavét visu

parmiju sakopojumu, bet parbuve paslaik nav iespéjama;

34.2. kravas vilcienu pienemsanas un nosutisanas celos — ne stavaki par 1/9, bet simetriskajam parmijam — ne stavaki par 1/6;

34.3. paréjos celos — ne stavaki par 1/8, bet simetriskajam parmijam — ne stavaki par 1/4,5.

35. Uz galvenajiem celiem pirms pretasmens kustibas parmiju asmeniem novietojamas atsitéjbrusas.

36. No jauna ielikt parmiju galveno celu liknés nav atlauts. Iznémuma gadijumos parmiju ielik§ana pielaujama ar dzelzcela infrastruktiras parvalditaja atlauju.

37. Centralizétas parmijas — parmijas, kuras parliek ar specialajam iericém no viena vadibas punkta, — aprikojamas ar mehanizétas tiriSanas vai sniega kausésanas
ietaisém.

38. Aizliegts ekspluatét parmijas un celu krustojumus, kuriem ir kaut viens no sadiem bojajumiem:

38.1. atvienoti parmiju asmeni un krustenu kustigas serdes vilktni;



38.2. asmens nepiegul ramjsliedei vai krustena kustiga serde nepiegul sparnsliedei 4 milimetrus un vairak. Asmens un serdes nepiegul$ana mérama: asmenim un strupa

krustena serdei — pretim pirmajam vilktnim, smaila krustena serdei — krustena smaile;

38.3. asmens vai kustigas serdes izdrupums, kas var izraisit ritena uzmalas uzbrauksanu sliedei, un visos gadijumos, kad izdrupuma garums ir:
38.3.1. galvenajos celos — 200 milimetru un vairak;

38.3.2. pienemsanas un nositisanas celos — 300 milimetru un vairak;

38.3.3. paréjos stacijas celos — 400 milimetru un vairak;

38.4. asmens pazeminajums pret ramjsliedi vai kustigas serdes pazeminajums pret sparnsliedi ir 2 milimetri un vairak, mérot griezuma, kur asmens galvinas vai kustigas

serdes virsmas platums ir 50 milimetru un vairak;

38.5. ja attalums starp krustena serdes darba Skautni un pretsliedes galvinas darba Skautni ir mazaks par 1472 milimetriem;
38.6. ja attalums starp pretsliedes un sparnsliedes galvinu darba skautném ir lielaks par 1435 milimetriem;

38.7. asmens vai ramjsliedes luzums un krustena (serdes, sparnsliedes vai pretsliedes) lizums;

38.8. parrauta pretsliedes bultskraive (vienbultas ieliktni) vai abas bultskriives (divbultu ieliktni).

39. Ja ramjsliezu, asmenu, krustenu, sparnsliezu un serdes vertikala izdiluma normas ir parsniegtas, tad par to turpmakas ekspluatacijas dro$ibu ir atbildigs dzelzcela

infrastruktiras parvalditajs.
40. Stacija parmiju un sliezu celu krustojumu likSanas un nonemsanas darbi uzsakami péc saskanosanas ar parvadataju.

41. No jauna ieliktie ceJu krustojumi stacijas un parmijas stacijas un posmos parasti tiek ieslégtas savstarpéja atkariba. Savstarpéja atkariba neieslégtas parmijas var

pienemt ekspluatacija, nosakot kartibu, kada dzelzcela infrastruktiras parvalditajs apskata un parbauda sis parmijas un nostiprina parmiju asmenus.

42. Centralizétas parmijas, kuram ir lokanie asmeni un krusteni, ne stavaki par 1/11, un kuras atrodas galvenajos celos un pienemsanas un nosutisanas celos, kur vilcienu

atrums ir 100 kilometru stunda un vairak, aprikojamas ar asmenu stavokla kontroliericém.

43. Ar parmiju kontrolslédzeném aprikojamas necentralizétas parmijas, kuras:

43.1. atrodas galvenajos, pienemsanas un nositisanas celos, ka arl aizsargparmijas;

43.2. ved uz sliezu celiem, kuri paredzéti ar spragstvielam piekrautu vagonu stavésanai;

43.3. ved uz celiem, kuri paredzéti palidzibas un ugunsdzésibas vilcienu, ka ar1 defektoskopijas vagonu, cela mérvagonu un cela masinu stavesanai;
43.4. ved uz aizsargstrupceliem un uztvéréjstrupceliem.

44. Parmijas un krustenu kustigas serdes (iznemot tas, kas atrodas uzkalna un skirosanas celos), arl centralizétas un tas, kuras ir aprikotas ar kontrolsledzeném, aprikojamas

ar iericém to noslégsanai ar piekaramam slédzeném. Sim iericém janodrosina asmens ciesa piegul$ana ramijsliedei un krustena kustigas serdes piegul3ana sparnsliedei.

45. Necentralizétas parmijas — parmijas, kuras parliek ar roku, — aprikojamas ar apgaismotiem vai neapgaismotiem parmiju raditajiem atbilstosi stacijas tehniskas ricibas

akta noteiktajam prasibam. Elektriskaja centralizacija ieslégtas parmijas ar parmiju raditajiem nav jaapriko.
46. Ja sliezu celi ar autoceliem vai pilsétu ielam krustojas viena limeni, krustosanas vietas ierikojamas parbrauktuves.

47. Elektroparvades un sakaru liniju, naftas un gazes vadu, tdensvadu un citu virszemes un pazemes ietaisu krustojumi ar dzelzcela infrastruktaru pielaujami tikai ar
dzelzcela infrastrukturas parvalditaja atlauju. Sados krustojumos japaredz specialas drosibas ierices vai pasakumi, kas nodro$ina netraucétu un drosu dzelzcela

ekspluataciju.

48. Pagaidu parmijas uzlikt un nonemt posmos sakara ar otra sliezu cela bavi, baivju un iericu rekonstrukciju vai kapitalremonta darbiem, ka ari bavéjot jaunus sadales

punktus u.tml., katra atseviska gadijuma var tikai péc saskanosanas ar dzelzcela infrastruktaras parvalditaju.

49. Sliezu celu krustojumi viena limeni, sliezu celu un savienotajcelu pievienojumi galvenajiem celiem posmos un stacijas aprikojami ar aizsargstrupceliem vai

aizsargparmijam.

50. Lai noverstu ritosa sastava pasizbrauksanu uz stacijas sliezu celiem vai posmiem, privatas lietoSanas dzelzcela infrastruktaras sliezu celi un savienotajcelu pievienojums

stacijas sliezu celiem aprikojams ar aizsargstrupceliem, aizsargparmijam, nosviedéjkurpém vai nosviedéjparmijam. Aizsargstrupcelu garums ir vismaz 50 metru.

51. Divcelu sliezu celu posmos parmijas liekamas ta, lai vilcieni, kas brauc pa pareizo celu (vienu no divcelu iecirkna celiem, kuram nostatama vilciena kustibas virziens

atbilst $im celam normali noteiktajam kustibas virzienam), brauktu tam pari paasmens virziena.

52. Pie galvenajiem celiem uzstadamas celazimes — dzelzcela liniju garuma (kilometri, piketi) pastavigie raditaji. Lai noraditu dzelzcela zemes nodalijuma robezas un lai

virs zemes apzimétu apsléptas zemes klatnes biives, uzstadamas specialas zimes.

53. Celazimes uzstadamas vilcienu kustibas virziena labaja pusé kilometru skaita pieauguma virziena ne tuvak par 3100 milimetriem no maléja sliezu cela ass. leraktnés un
izejas no tam (100 metru garuma) celazimes uzstadamas ne tuvak par 5700 milimetriem no maléja sliezu cela ass. Elektrificétos iecirknos celazimes var novietot uz

kontakttikla balstiem (iznemot balstus, uz kuriem uzstaditas luksoforu galvinas, komplektas transformatoru apaksstacijas, kontakttikla atvienotaji un izladni).
2.3. Stacija

54. Staciju aprikojumam un sliezu celu izvietojumam janodrosina vilcienu kustiba, kravas un pasazieru apkalposanas operaciju veiksana, kustibas drosiba, efektiva tehnisko

lidzeklu izmantosana un drosi darba apstakli.
55. Ekam, platformam un citam pasazieru apkalposanai paredzétajam buvém un iekartam janodro$ina atra un dro$a ar pasazieru parvadasanu saistito operaciju izpilde.

56. Izejas uz pasazieru platformam ierikojamas gajéju parejas, tuneli vai tilti. Parejas, kas ir viena limeni ar stacijas sliezu celiem, aprikojamas ar segumu, raditajiem un

bridinajuma uzrakstiem, ka ari, ja nepiecieSams, — ar automatisko signalizaciju.

57. Pasazieru stacijas aprikojamas ar nepiecieSamajam vietu rezervésanas un bilesu pardosanas iericem, bagazas glabatavam un pasazieru informésanas sistémam.



58. Pasazieru vilcienu pieturas punktos ierikojamas pasazieru platformas ar nojumém vai paviljoni un — atkariba no apkalpojamo pasazieru skaita — bilesu kases.
59. Pasazieru platformai taisneé ir $adi izmeri:

59.1. no sliezu galvinas limena lidz platformas virsmai — 200 milimetru;

59.2. no sliezu cela ass lidz platformas malai — 1745 milimetri.

60. Kravas iekartam janodrosina kravu saglabatiba, ka ari atra un érta kravu operaciju izpilde.

61. Vilcienu nodosanas un pienemsanas stacija aprikojama ar iekartam vilcienu, vagonu un kravu tehniskas un komercapskates organizésanai un veiksanai, kravu

parkrausanai vai virsgabarita novérsanai (kravam, kuru parvieto$ana pa sliezu celu apdraud kustibas drosibu), muitai un robezkontrolei.
62. Stacijas dezuranta darba (dienesta) telpam jabut izoléetam, un tajas izvietojamas tikai vadibas un kontroles ierices.

63. Staciju posteni, no kuriem tiesi parliek parmijas un darbina signalus, izvietojami vietas, no kurienes attiecigas parmijas un sliezu celi labi parredzami. Iznemumi

pielaujami tikai elektriskas centralizacijas posteniem (iznemot uzkalnu postenus).

64. Staciju centralizacijas postenu un parmiju postenu telpas aprikojamas ar nepiecieS$amajam signaliericém, inventaru, darbarikiem un materialiem. Parmiju postenos

papildus ierikojamas telefona sakaru aréjas izsauksanas ierices.
65. Skiro$anas uzkalnus apriko ar:

65.1. luksoforu signalizaciju, radiosakariem un divpuséjam parka skalrunu iekartam (sarunam un noradijumiem uzkalna lokomotivju masinistiem, sastaditaju brigadém un

citiem dzelzcela darbiniekiem);

65.2. mehanizacijas un automatizacijas iekartam vagonu nolai$anai no uzkalna, uzkalna parmiju elektrisko centralizaciju, uzkalna automatisko lokomotivju signalizaciju un

ar iericem dokumentu parsatisanai;
65.3. mehanizétam sniega tiriSanas vai kausésanas iericém (ja parmijas ieklautas uzkalnu centralizacija).
66. Stacijas, kuras ir mehanizétie vai automatizeétie skirosanas uzkalni, jabat darbnicam un mehanizétiem laukumiem uzkalnu iekartu tehniskajai apkopei un remontam.

67. Visas skiro$anas, pasazieru, iecirkna un kravas stacijas aprikojamas ar stacijas dispecera iek$éjo sakaru iericém, manevru un citiem stacijas radiosakaru veidiem,
divpuséjam parka skalrunu iekartam (noradijumiem par manevru kartibu, ka arl sazinai starp stacija stradajosajiem dzelzcela infrastruktaras parvalditaja un parvadataja

darbiniekiem). Manevri ir ritosa sastava parvieto$anas no vienas vietas (cela) uz citu vietu (celu), parasti stacijas robezas.

68. Skirosanas un kravas stacijas atbilstosi tajas veicama darba apjomam aprikojamas ar:

68.1. automatizétam vadibas sistemam;

68.2. sakaru iericém ar informativas skaitlosanas tiklu;

68.3. parvadajumu dokumentu pienemsanas un parsitiSanas iericém;

68.4. centralizétam norobezosanas iericém apskatamo un remontéjamo vagonu norobezos$anai.

69. Stacija jaapgaismo:

69.1. iekartas pasazieru apkalpoSanai;

69.2. vilcienu pienemsanas un nosutisanas, iekrausanas un izkrausanas, manevru, ekipésanas, ritosa sastava tehniskas apkopes un remonta sliezu celi un parki;
69.3. kravas pagalmi un konteineru laukumi;

69.4. Skirosanas platformas;

69.5. vagonu svari;

69.6. vieta, kur sagaida vilcienus;

69.7. parmiju ielas un parmijkopas;

69.8. parbrauktuves.

70. Pasazieru vilcienu pieturas punktos apgaismojamas pasazieru iekapsanas un izkap$anas vietas un pasazieru apkalpos$anas telpas.

71. Apgaismojums $o noteikumu 69. un 70.punkta minétajas vietas nodrosina vilcienu kustibas un manevru neapdraudétu norisi, pasazieru drosibu, iekapjot vagonos un
izkapjot no tiem, apkalpes personala un kravu apsardzes netraucétu un dro$u darbu. Starpstacijas atbilstosi veicamo kravas darbu apjomam aprikojamas ar iericém, kas Jauj

atslegt atseviskas iekrausanas un izkrausanas celu, ka ari paréjo stacijas sliezu celu aréja apgaismojuma sekcijas, ja uz sliezu celiem nenotiek krausanas darbi un manevri.
72. Stacija aréjais apgaismojums nedrikst traucét signalugunu skaidru redzamibu.
2.4. Signalizacija, sakari un informativas sistémas
73. Signals ir saisto$s dzelzcela darbiniekam. Signalu uzdevums ir nodrosinat vilcienu kustibas drosibu, ka ari vilcienu kustibas un manevru precizu organizaciju.
74. Signalizacija lietojamas $adas signalu pamatkrasas:
74.1. zala, kas atlauj kustibu ar noteikto atrumu;
74.2. dzeltena, kas atlauj kustibu, bet jabut gatavam apstaties;
74.3. sarkana, kas pavél apstaties;
74.4. ménessbalta, kas atlauj veikt manevrus;

74.5. zila, kas aizliedz veikt manevrus.



75. Ja signalugunis luksoforos ir nodzisusas vai nesaprotamas (iznemot bridinajuma luksoforus iecirknos, kas nav aprikoti ar automatisko blokésanu, aizsprostluksoforus un

atkartotajluksoforus) vai ja tiek doti nesaprotami signali, vilcienu vai manevru sastavu nekavejoties apstadina.
76. Dzelzcela infrastruktiras tuvuma aizliegts novietot priekSmetus, kas var bit saprasti ka signali vai var traucét signalu pareizu uztveri.

71. Ieejas, bridinajuma un garamejas luksoforu, aizsprostluksoforu un aizsegluksoforu sarkanajai, dzeltenajai un zalajai signalugunij cela taisnajos iecirknos diena un nakti

no tuvojosas vilciena lokomotives vadibas kabines jabut skaidri atskiramai vismaz 1000 metru attaluma.

78. Cela liknés nodrosinama $o noteikumu 77.punkta minéto luksoforu signalugunu, ka ari luksoforu signalsvitru skaidra redzamiba ne mazak ka 400 metru attaluma. Stipri

skers]ota apvida (dzilas ieraktnes) pielaujams, ka minétie signali redzami attaluma, kas nav mazaks par 200 metriem.

79. Galveno celu izejas un marsruta luksoforu signalugunu skaidra redzamiba nodroSinama ne mazak ka 400 metru attaluma, bet sancelu izejas un marsruta luksoforu, ka
arl aicinajuma signalu un manevru luksoforu ugunu skaidra redzamiba — ne mazak ka 200 metru attaluma. MarsSruts ir parmiju stavoklis vilcienu pienemsSanai vai

nosutisanai, vai manevru veikSanai.

80. Visu ieejas un garamejas luksoforu un aizsegluksoforu prieksa uzstadami bridinajuma luksofori. lecirknos ar automatisko blokésanu katrs garamejas luksofors ir

bridinajuma luksofors attieciba pret nakamo luksoforu.

81. Linijas, kur automatiska blokésana aprikota ar triszimju signalizaciju, attalums starp blakus esosajiem luksoforiem ir ne mazaks par attiecigajai vietai noteikto attalumu,
lietojot pilno dienesta bremzésanu ar vilciena maksimali iespéjamo atrumu (bet ne vairak par 120 kilometriem stunda pasazieru vilcieniem un 80 kilometriem stunda kravas
vilcieniem), un ne mazaks par peksnas (autostopa) bremzésanas cela garumu, nemot veéra celu, ko vilciens nobrauc laika, kads nepieciesams, lai automatiskas lokomotivju
signalizacijas un autostopa ierices iedarbotos uz vilciena bremzésanas sistému. Iecirkni, kur signalu redzamibas attalums ir mazaks par 400 metriem, ka ari linijas, kas no

jauna tiek aprikotas ar automatisko blokésanu, minétais attalums ir ne mazaks par 1000 metriem.

82. Linija, kur automatiska blokesana aprikota ar triszimju signalizaciju, atseviskus luksoforus ar dzelzcela infrastruktiras parvalditaja atlauju var atstat attaluma, kas ir
mazaks par nepieciesamo bremzésanas cela garumu. Uz $o luksoforu, ka arl uz ta prieksa novietota bridinajuma luksofora uzstadami speciali gaismas raditaji. Stacija Sos

specialos gaismas raditajus lieto, ja attalums starp galvena cela blakus eso$ajiem luksoforiem (ieejas, marsruta, izejas) ir mazaks par bremzésanas cela garumu.

83. Linijas ar seviski intensivu piepilsétas vilcienu kustibu, kur nepiecieSami blokposmi, kas ir Isaki par triszimju signalizacijai noteikto minimalo garumu, ka ari linijas, kur
ir paredzéta pasazieru vilcienu kustiba ar atrumu virs 120 kilometriem stunda, bet kravas vilcienu kustiba — ar atrumu virs 80 kilometriem stunda, ierikojama automatiska
blokésana ar Cetrzimju signalizaciju. Seviski intensivu vilcienu kustibu raksturo pasazieru un kravas vilcienu skaits (kopuma), kas péc grafika divcelu iecirknos parsniedz 70

vilcienparus diennakti un viencela iecirknos — 33 vilcienparus diennakti.

84. Linijas, kur automatiska blokésana aprikota ar triszimju signalizaciju un kur pasazieru vilcieni brauc ar atrumu virs 120 kilometriem stunda vai kravas vilcieni — ar
atrumu virs 80 kilometriem stunda, So vilcienu kustiba ar noteikto maksimalo atrumu atlauta, lokomotivju luksofora degot zalajai signalugunij, ja ir nodrosinata vilciena

apstasanas cela luksofora prieksa, kura deg aizliedzo$a signaluguns, lietojot dienesta bremzésanu péc lokomotives luksofora zalas signaluguns nomainas uz dzelteno.

85. lecirkni ar pusautomatisko blokésanu attalumi starp ieejas, marsruta, izejas luksoforiem ir ne mazaki par attiecigajai vietai noteikto attalumu, lietojot pilno dienesta
bremzésanu ar vilciena maksimali iespéjamo atrumu. Ja iecirknis ir aprikots ar automatiskas lokomotivju signalizacijas cela iericém, attalums ir ne mazaks par péksnas
(autostopa) bremzésanas cela garumu, nemot véra cela garumu, ko nobrauc vilciens laika, kads nepieciesams, lai automatiskas lokomotivju signalizacijas un autostopa

ierices iedarbotos uz vilciena bremzésanas sistemu.

86. lecirkni, kas nav aprikots ar automatisko blokeésanu, bridinajuma luksofori uzstadami tada attaluma no pamatluksoforiem, kas nav mazaks par attiecigajai vietai
noteikto bremzésanas cela garumu, pielietojot péksno bremzésanu ar vilciena maksimali iespéjamo atrumu, bet, ja tuvoSanas iecirknis ir aprikots ar automatiskas
lokomotivju signalizacijas cela iericem, — attaluma, kas nav mazaks par péksnas (autostopa) bremzésanas cela garumu, nemot véra cela garumu, ko nobrauc vilciens laika,

kads nepieciesams, lai automatiskas lokomotivju signalizacijas un autostopa ierices iedarbotos uz vilciena bremzésanas sistému ar maksimali iespéjamo atrumu.

87. Luksofori uzstadami sliezu cela labaja puse vilcienu kustibas virziena vai virs cela ass, kuru $ie signali norobezo. Aizsprostluksoforus un to bridinajuma luksoforus, kurus
uzstada cela posmos pirms parbrauktuvém vilcieniem, kuri brauc pa nepareizo celu (vienu no divcelu iecirkna celiem, kuram nosatama vilciena kustibas virziens neatbilst
$im celam normali noteiktajam kustibas virzienam), var izvietot ari vilcienu kustibas virziena kreisaja pusé. Luksoforus uzstada ta, lai no vilciena to signalugunis nevarétu

uztvert ka signalugunis, kuras attiecas uz blakus celiem.

88. Ja buvju tuvinajuma gabarits nepielauj uzstadit luksoforu kustibas virziena labaja pusé, ieejas luksoforus vilcieniem, kuri brauc pa nepareizo celu, novieto kustibas

virziena kreisaja puse.

89. Luksoforiem ir pastavigi degoSas signalugunis. lecirknos ar automatisko blokésanu garamejas luksoforos atlauts lietot signalugunis, kas iedegas luksofora tikai tad, kad

vilciens iebrauc pirms $1 luksofora esosaja blokposma.

90. Dzelzcela infrastruktiras parvalditaja noteiktajas stacijas laika, kad netiek veikti manevri, atlauts lietot pastavigi neieslégtus manevru signalus, kuri ieslédzami, veicot

manevrus, vai kuri iedegas automatiski, ieslédzot aizsprostsignalizaciju uz apsargajamas parbrauktuves.

91. Ja ir bojata vadibas sistéma, luksoforiem automatiski japarslédzas uz aizliedzo$u signaluguni, bet bridinajuma luksoforiem — uz tadu signaluguni, kas atbilst

pamatluksofora aizliedzosajam signalam.
92. Iecirknos ar automatisko blokésanu garamejas luksoforu pastaviga signaluguns atlauj braukt, bet ieejas, marsrutu un izejas luksoforos — aizliedz.

93. lecirkni, kur ieejas, marsrutu un izejas luksoforus var parslégt automatiskaja darbiba vilcienu izbrauksanai caur staciju pa galvenajiem celiem, pastaviga signaluguns ir

atlaujosa, ja Sie luksofori parslégti automatiskaja darbiba.
94. Iecirkni, kas nav aprikots ar automatisko blokesanu, ieejas, izejas un marsruta luksoforu pastaviga signaluguns ir aizliedzosa.

95. leejas luksofors uzstadams ne tuvak par 50 metriem no pirmas parmijas, nosakot So attalumu no parmijas asmens, ja ir pretasmens parmija, vai no kontrolstabina, ja ir
paasmens parmija. Elektrificétajos iecirknos ieejas luksofori un signalzimes "Stacijas robeza" uzstadamas pirms gaisa atstarpém (no posma puses), kas atdala posma
kontakttiklu no stacijas kontakttikla.

96. 1zejas luksoforu uzstada pie katra nosttisanas cela nosttama vilciena lokomotives stavésanai noteiktas vietas prieksa.



