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《装配化工字组合梁桥通用图》解读

交通运输部发布的《装配化工字组合梁桥通用图》（JTG/T 3911-2021，以下简称
《通用图》），作为公路工程推荐性行业标准，自2022年4月1日起施行。为便于理解
《通用图》的编制背景、定位与主要内容，充分掌握和用好《通用图》，推进我国钢结
构桥梁高质量发展，提高常规跨径钢结构桥梁的设计技术水平，现将《通用图》解读如
下：

一、编制背景

钢结构桥梁具有自重轻、抗震性能好、跨越能力强、使用寿命长、适合工业化建
造、综合能耗低、对环境影响小等优势，有利于减少对传统建筑材料的依赖，提升桥梁
结构安全和耐久性。

标准化水平是一个国家科技与经济发展水平的反映，工程建设标准设计作为标准化
的重要组成部分，在保证和加快工程建设速度、确保和提高工程建设质量、传播和推广
科技创新成果等方面发挥着极其重要的作用。

钢-混凝土工字组合梁构造简洁、受力明确、建造方便，可以充分发挥钢材及混凝土
各自的受力特性，且易形成标准化和规格化的产品，适用于标准化设计、工业化建造，
既可提高结构建设效率也易保障质量。

为贯彻落实《交通强国建设纲要》和《关于推进公路钢结构桥梁建设的指导意
见》，推进桥梁建设高质量发展，进一步提升我国公路桥梁结构安全性和耐久性水平，
推动钢结构材料、制造工艺、建设水平的提升，促进钢桥设计、施工、管养高质量发展
和产业化发展，我部组织并完成了《通用图》的编制工作。

二、《通用图》的定位及特点

（一）《通用图》的定位。《通用图》和《公路钢结构桥梁设计规范》（JTG D64
—2015）、《公路钢混组合桥梁设计与施工规范》（JTG/T D64-01—2015）、《公路
桥涵施工技术规范》（JTG/T 3650—2020）形成一个完整的钢结构桥梁设计、建造技

欢迎使用交通智搜

http://www.mot.gov.cn/


术体系。《通用图》是在国内各地近年钢桥建设经验的基础上，借鉴国内外相关建造技
术，经过系统研究、总结、提炼我国常规跨径钢结构桥梁结构形式，统筹技术的成熟
性、先进性后编制而成。

（二）《通用图》编制指导思想。通过“标准化设计、工厂化生产、装配化施工、
信息化管理、智能化应用”，推动我国钢结构桥梁产业数字化转型升级，实现“绿色、
循环、低碳和高质量发展”。

（三）《通用图》适用范围。适用于高速公路、一级公路双向四车道和六车道的主
线桥，平曲线半径不小于1000m。

（四）《通用图》跨径范围。考虑到公路桥梁跨径的适应性和经济性，在满足规范
车辆荷载通行的前提下，《通用图》工字组合梁跨径为30m、40 m、50 m、60 m，按
照三跨连续结构控制设计，可推展到四跨、五跨、六跨连续结构使用。

（五）《通用图》技术特点。按照工业化建造理念进行设计，具有“工厂化、模块
化、装配化、无模化、高性能、非预应力、BIM技术、非超限运输”等技术特点。

1.工厂化：将钢结构、桥面板、护栏等构件按照工厂流水线制造生产。

2.模块化：将组合梁结构、混凝土护栏等结构在工厂内按模块单元制造。

3.装配化：将运输至现场的钢主梁、桥面板、混凝土护栏等结构模块进行搭积木式
的安装施工。

4.无模化：完成安装后，桥面板湿接缝等采用无模板浇筑。

5.高性能：采用高强度钢、耐候钢等高性能材料。

6.非预应力：采用钢筋混凝土桥面板与工字钢梁组合结构，不使用预应力钢绞线。

7.BIM技术：采用BIM技术进行通用图正向设计、参数化设计。

8.非超限运输：将工厂化制造的结构模块按照陆路或水路非超限运输方式运至施工
现场。

三、主要内容

《通用图》涵盖了3×30m、3×40m、3×50m及3×60m双向四车道和双向六车道
工字组合连续梁桥上部结构的施工图设计，主要内容如下：

（一）编制原则。《通用图》按照“安全、适用、耐久、美观”的理念和原则进行
编制，主要工程材料的技术指标、设计水平等与国际先进水平接轨。

（二） “装配化”理念。《通用图》中涉及的组合梁的主要构件如钢主梁、桥面
板、护栏均采用工厂制造、工地现场装配的模式；预制桥面板采用非预应力结构，湿接
缝为无模化浇筑；装配化率达到95%，大大减少了现场作用人员和工作量，实现了施工
快捷；施工安全、品质、进度、成本、环保等要素可期可控。

（三）设计荷载。设计荷载按公路—Ⅰ级选取；主梁疲劳荷载采用计算模型Ⅰ和计
算模型Ⅱ，桥面系构件采用疲劳模型Ⅲ；系统温差按整体升温39℃，整体降温－32℃选
用；竖向温度梯度正温差T1=14℃，T2=5.5℃，反温差为正温差乘以-0.5；支座不均匀

预览已结束，完整报告链接和二维码如下：
https://www.yunbaogao.cn/report/index/report?reportId=11_5962


