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Resumen

El presente estudio discute el potencial de desarrollo del transporte multimodal RoRo, entre Asuncién
del Paraguay y Montevideo, Republica Oriental del Uruguay. La implementacion de tal sistema es
considerada una combinacion exitosa entre los sistemas de transporte terrestre y acuatico. En este caso
se relaciona con el uso de las vias de navegacion interior, la infraestructura, las embarcaciones en el
transporte fluvial y su capacidad para el transporte en grandes escalas y de vehiculos de transporte
terrestre, dentro de las cadenas logisticas.

En base a experiencias en la Union Europea, el estudio analiza las condiciones bajo las cuales
el RoRo se podria desarrollar como un sistema de transporte complementario a los sistemas existentes.

El ejemplo del transporte RoRo muestra que las politicas de transporte fluvial deben ir mucho
mas alla de la eliminacion de barreras fisicas y que requieren un alcance multimodal, innovacion, y
estimulacion de la inversidn, junto con un mejoramiento a la facilitacion.

El transporte multimodal actualmente enfrenta varios desafios, especialmente si se piensa en
el desarrollo del transporte RoRo no acompafiado. Es necesario trabajar hacia la implementacion de un
marco regulatorio uniforme para los paises. De tal manera, se garantizara y facilitara el éxito futuro
para cada proyecto innovador en el transporte fluvial.

El estudio cubre dos aspectos muy importantes: 1) la proposicion de un sistema de transporte
que es sostenible y que a la misma vez mejora potencialmente la productividad de los factores y la
competitividad de las economias, al tiempo que tiende a crear mejores condiciones para el desarrollo
social y 2) es un aporte concreto al mejoramiento de la situacion de los paises en desarrollo sin litoral
y de trénsito, constituyendo una contribucion para el alcance de las metas descritas en las cinco areas
del Programa de Accion de Almaty.
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|. Los rios: recursos indispensables
para el transporte

La tarea principal de los buques de navegacion interior es el transporte de carga y pasajeros. Para que
puedan cumplir con esta tarea y maximizar la operatividad, el calado y el calado “aéreo”, deberian
estar en clara concordancia con la profundidad y los puentes a lo largo del rio. Ademas, los buques
necesitan una alta maniobrabilidad y control, debido al tamafio de los canales y el nivel de trafico que
permite la navegacion segura. Desde el punto de vista medioambiental, las olas y la estela generadas
por el barco deben ser minimizadas para evitar erosién en los margenes de los rios, impactos a las
poblaciones ubicadas en las riberas y apremio a otras embarcaciones.

El concepto de desarrollar el potencial del transporte multimodal RoRo® entre Asuncion y
Montevideo parte de las siguientes preguntas:

e ;Cudles son los desafios de desarrollar un transporte multimodal a diferencia de una
hidrovia en un rio navegable?

e ;Cudles son los requerimientos para el desarrollo del transporte multimodal?

e Cudles son las caracteristicas que definen la atraccion y viabilidad de un transporte
multimodal moderno?

e ;Qué conceptos pueden ser considerados exitosos?
e ;Cudl es la posible vision de un transporte multimodal para el Rio Paraguay-Parana?
e ;Qué desafios hay por adelante?

El transporte fluvial es el modo de transporte mas econémico (costo en términos de tonelada-
Km.) cuando no se toma la velocidad como factor mas importante, Si se consideran los costos
externos (contaminacion, accidentes, costos de infraestructura etc.), las ventajas comparativas del
transporte fluvial aumentan adn mas.

! RoRo: apécope del término inglés Roll on — Roll off, que es una tecnologia de transporte cuya caracteristica

principal es que la carga y descarga se efectia de manera horizontal, a través de medios motorizados simples.



CEPAL - Coleccion Documentos de proyectos El potencial de servicios multimodales en el corredor...

FIGURA 1
LA CUBIERTA O PLATAFORMA DE UN BARCO ES LA
INFRAESTRUCTURA DE UN RIO

Fuente: Baird 2007.

FIGURA 2
EL RIO NO ES UNA CARRETERA ABIERTA

Fuente: Baird 2007.

El transporte fluvial en general es seguro, confiable y genera bajos impactos medio
ambientales. Este modo de transporte tiene un gran potencial para ser incorporado en las cadenas de
transporte multimodal.

A pesar de sus ventajas el transporte fluvial esta siendo subutilizado como modo de transporte
en los rios de América del Sur, incluso también en rios europeos como el Danubio.
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