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Resumen

El transporte de carga ha abierto amplios horizsoara la
economia internacional, permitiendo el avance desdpecializacion
geografica y que la industria utilice fuentes devisi® a escala global.
Aun asi, el mercado de transporte en América del elige una
integracion adicional, incluyendo la conexion ddoslos puntos nodales
dentro de la region hasta las regiones fronterizas siempre aisladas.

Dentro de las cargas transportadoras el trangpartirrocarril en
América del Sur sigue siendo el de menor impordatanto a nivel
nacional como subregional. Pero con el auge deplar@acion y el interés
renovado en el desarrollo de infraestructura deegmsibilidad de crear
un nuevo enfoque, que incluye no solo la percepaidmodal, sino
también la multimodal o intermodal.

Se destaca las posibilidades del transporte farfovile conectar
regiones aisladas con las vias fluviales lo cuahpe el facil acceso a los
puertos maritimos aguas abajo. En el presentei@stel analiza este
potencial bajo una vision conducente al desarrslistentable del
transporte, con un impacto menor sobre el medioeged

En base a un planteamiento metodoldgico y ejempiofiega a
la conclusion de que es necesario iniciar un pmpestico que tome
en cuenta los impactos del transporte y la modlide las cargas. Este
proceso debe poner énfasis en el potencial derrddsaecondémico
de regiones aisladas a través de la integraciélosienodos ferro-
fluvial en América del Sur. Una vision unificaddayimplementacién
de una politica de transporte regional integradadpuresolver
distorsiones y crear competitividad y eficiencia saslamente dentro
del sector de transporte, sino también en su itt&ma con los otros
sectores econdmicos y también sociales.
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Introduccioén

El transporte de carga ha abierto amplios horizomara la
economia internacional, permitiendo el avance deedpecializacion
geografica y que la industria utilice fuentes deisies a escala global.
Aun asi, el mercado de transporte en Ameérica del eXige una
integracion adicional, incluyendo la conexion ddolos puntos nodales
dentro de la regién hasta las regiones fronternizes siempre aisladas.

El transporte por ferrocarril en América del Sgusi siendo de
menor importancia tanto a nivel nacional como sgibral. Dentro del
total de las cargas transportadas en la subrgggio, con el auge de la
exportacion y el interés renovado en el desaraida infraestructura
crece la posibilidad de crear un nuevo enfoquecuel incluye no
solamente la percepcion unimodal, sino tambiénimodial o intermodal.

El documento analiza e investiga el potencial dehsporte
multimodal/intermodal ferro-fluvial en los paises América del Sur,
revisando este potencial bajo una vision conducantn desarrollo
sustentable del transporte.

Esta publicacion hace una contribucion material@didcusion de la
vision del transporte en la subregién, con el éridéntificar proyectos e
ideas, como también desarrollar un planteamientodaokgico para el
analisis del transporte ferro-fluvial en un maredrdnsporte sustentable.

La primera parte del documento define un modelordgansporte
sostenible en América del Sur y destaca el rol tlehsporte
multimodal/intermodal en el modelo. Este transpcotabina el potencial
(puntos fuertes y débiles) del transporte ferrawviarfluvial, facilitando el
movimiento de carga y también cerrando las bregtredominantes en la
infraestructura de transporte.
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En la segunda parte, se presenta un inventariooyegos posibles y actuales y se discute el
potencial de estos proyectos. Se presenta asimisa@isién sobre la contribucién al fomento de
la intermodalidad ferro-fluvial en la sub-region.

La experiencia mundial, analizada teérica y emginente, arroja resultados valiosos
respecto a la relacion positiva que existe entreravision de transporte multimodal y sus efectos
positivos hacia la sustentabilidad. Sin embargositaiacién de la infraestructura del transporte
juega un rol preponderante. Aun cuando se han ®dwidiversas controversias sobre las formas
de medicion y sus resultados empiricos, mayoritagiate se reconoce que existe aquella relacion
positiva, y que la presencia de mejoras en la edteuctura ayuda a explicar los diferenciales de
crecimiento entre regiones o paises.

Con una vision necesariamente mas amplia, por step#s servicios que se brindan a
partir de la infraestructura del transporte complemian la relacion mencionada en el parrafo
anterior, concluyendo que mejores servicios de dpamnte dependen —entre otros factores- de
condiciones apropiadas de provision de la infragstura, y que ambos —en forma asociada con
otros factores econdmicos- apoyan las mejoras epréaluctividad y la competitividad de una
region, y coadyuvan al crecimiento econdmio@aée Sanchez, R. y Wilmsmeier G. (2005).

Actualmente falta una base para tomar decisior@s,uoa vision clara con respecto a una
concepcion de medio y largo plazo, econdmicamearieable y optimizada bajo los principios de
sustentabilidad, para la asignacion de medidaslpgyeomocion del transporte ferroviario y —de
manera especial— para promover el transporte nudiiin(ferroviario-navegacion fluvial).

Las siguientes son preguntas clave del estudio:

» ¢Cuales son los centros de produccién masiva, €s cgales son los centros de
generacion de carga con alta afinidad al modo ¥erio y fluvial?

e ¢Cual es la ubicacion geografica de los flujoseetiss centros de produccion y
consumo / exportacion?

o ¢ Cual es la situacion de la infraestructura fisitastas relaciones?

» ¢ Existe un marco politico y juridico nacional yioegl para ayudar a la instalacion de
un sistema de transporte multimodal (ferro-fluvdal)

» ¢Cual es el desempefio medio ambiental, econdnsooigl de los diferentes modos de
transporte disponible en estas relaciones?

» ¢Los puntos intermodales mejoran y optimizan lagacidades existentes de la
infraestructura?
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