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Resumen

En e presente documento se anaiza € comportamiento de la
cadena energética del diesel oil, concentrandose en los problemas
asociados a consumo de este energético como carburante para €
sector transporte y cdmo dichos problemas han sido abordados por la
regulacion nacional.

Se demuestra que € principal problema asociado a consumo de
petrleo diesel son sus impactos sobre € medio ambiente y
fundamentalmente cémo su consumo afecta ala salud de la poblacion.
Se analizan los efectos de los gases de escape de los vehiculos diesd,
su composicion y los riesgos de mortalidad del material particulado.
También se contrastan |os valores encontrados por diversos estudios en
Santiago con las normas de la Organizacion Mundial de la Salud
(OMS), estimandose que podrian producirse en Santiago 4.800
muertes anuales, debido a problemas respiratorios, causados por la
contaminacion de material particulado.

Por otra parte, se documenta con diferentes estudios efectuados
sobre Chile, que permiten concluir que aun cuando los vehiculos que
se estdn importando cumplan con las exigencias ambientales, no
resulta conveniente ni [6gico fomentar su introduccién masiva en el
parque vehicular mediante politicas tributarias que privilegien su uso.
A mediados de 2003 éste es un tema gque se encuentra presente en €
debate publico y esta siendo asumido por algunas autoridades del pais.
Es asi como, paraldlamente a desarrollo de este estudio, se discute en
el Senado una modificacién tributaria que incorporaria unaleve alza de
los impuestos especificos del petrdleo diesdl.
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Si bien los antecedentes presentados en este trabgjo indicarian que es necesario introducir
ciertas modificaciones ala estructura tributaria de los carburantes, existen amplios sectores del pais
gue se manifiestan en contra de los impuestos especificos pues, argumentan que éstos crean
distorsiones en los mercados. Sin embargo, estas distorsiones ya existen y no son conciliables con la
politica ambiental. En definitiva, el problema de fondo consiste en establecer una regulacién
tributaria que oriente el consumo de combustibles coherentemente con el resto de |os objetivos de la
politica nacional .
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Introduccion
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El presente estudio se inserta en un proyecto mayor de
CEPAL/GTZ, destinado a la promocion del desarrollo econémico en
América Latinay el Caribe, por medio de la integracion de propuestas
de politicas ambientales y sociaes, teniendo como marco conceptual e
desarrollo sostenible; es decir, se pretende conciliar los objetivos
econdmicos y ambientales con la mejora de la competitividad.

Como una aplicacion especificadd citado proyecto, se anaizara
la evolucion de la produccion y consumo de Petrdleo Diesel y su
vinculacion con las politicas publicas, lasinversiones ambientales y las
innovaciones tecnol6gicas destinadas a mejorar la competitividad, la
calidad de viday el medio ambiente de la poblacién de Chile.

El uso del Petréleo Diesel, tanto en fuentes fijas (equipos
industriales) como en fuentes méviles (equipos de transporte), es
responsable de la emisi()n de materialrparticqlado digsel (M PD), eI que




