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Resumen

La implementacion del "Sistema Integrado de Transporte
Masivo de Pasajeros para la Ciudad de Bogotd, Proyecto
Transmilenio", se fundamenta en principios de calidad de vida, de
respeto al tiempo de los usuarios, de costeabilidad y de sostenibilidad,
constituyéndose en una nueva forma de vida para la sociedad
bogotana. Aun cuando la iniciativa fue planteada por administraciones
anteriores, su consolidacion se dio en el Plan de Desarrollo 1998-2001
“Por la Bogotd que queremos”, como parte de una estrategia que
contemplé diversos programas dentro de un marco integral de
transporte.

Este sistema se encuentra en su primera fase de desarrollo y ya
se pueden observar algunos resultados, como son la gran aceptacion
por parte de los ciudadanos, el ahorro de tiempo de viaje para los
usuarios debido a las mayores velocidades de los vehiculos, la
eficiencia en la operacion y una gestion institucional de ejecucion y
control eficiente, proveniente de una entidad publica que posee una
alta capacidad técnica. La participacion privada y el cambio en el
incentivo de ingreso es fundamental dentro de este nuevo esquema,
puesto que rompe con una antigua y tradicional practica que, por
muchos afios, se denomino la “guerra del centavo” y contribuy6 en
forma significativa al mal funcionamiento del sistema de transporte
publico en la ciudad capital.

El transporte masivo mediante buses de alta capacidad se ha
desarrollado en diversas ciudades de la region de América Latina. Tal
es el caso de la ciudad de Curitiba, donde este servicio tuvo un papel
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pionero y forma parte de un modelo de desarrollo urbano que ha tenido una larga evolucion,
mientras que en la ciudad de Quito, se ha basado mas bien en un esquema de transporte masivo que
atiende una demanda existente, sin buscar modificar el desarrollo urbano.

Bogota es una de las ciudades de la region donde ya esta en marcha la tercera etapa de una
progresiva implementacion de sistemas de transporte masivo de pasajeros por buses dentro de un

contexto mas global de desarrollo urbano.
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