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Presentacion

L a sociedad parece haber tomado conciencia de que, en general,
los problemas de transporte no sblo se manifiestan en una mayor
cantidad de ambitos, sino que han adquirido mayor severidad, tanto en
paises industrializados como en los en desarrollo. En los Ultimos afios
el aumento de la demanda de transporte y del transito vial han traido
como consecuencia, particularmente en las ciudades grandes,
incrementos en la congestion, demoras, accidentes y problemas
ambientales, bastante mayores que los considerados aceptables por los
ciudadanos. El aumento explosivo de esos fendmenos se debe a la
facilidad creciente de acceso a automoviles, fruto del aumento del
poder adquisitivo de las clases socioecondmicas de medianos ingresos,
el mayor acceso a crédito, la reduccion relativa de los precios de
venta, una mayor oferta por recirculacion de autos usados, €l
crecimiento de la pablacién, lareduccion del nimero de habitantes por
hogar y la escasa aplicacion de politicas estructuradas en el &rea del
transporte urbano.

El transporte urbano en las ciudades mayores insume alrededor
de 3%% del PIB regional, fraccion abultada por la incidencia de la
congestion de transito. Al costo de la congestién en términos de
pérdida de eficiencia econdémica, hay que sumarle sus consecuencias
negativas para la sociedad.
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Este fendmeno afecta no sdlo a los automovilistas, sino que también a los usuarios del
transporte colectivo, que son personas de ingresos menores, pues aumenta sus tiempos de vige'y,
quizas de mayor consideracion, hace subir el valor de los pasajes.

Sin entrar a plantear soluciones especificas, este documento pretende analizar qué esy cudles
son las consecuencias de la congestion, verdadero flagelo moderno de las zonas urbanas y amenaza
parala calidad de vida de sus habitantes.
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. ¢Qué es lacongestion?

A. El uso popular y ladefinicion segun
diccionario

La palabra “congestion”

se utiliza frecuentemente en el Zakr)a control?r “(? ftlanémeno
P : ebemos entenderlo:

contexto del, trénsito vehicular, £ 0UB es la congestion?
tanto por técnicos, como por
los ciudadanos en general. El
diccionario de la Read Academia Espafiola de la Lengua la define
como “accion y efecto de congestionar 0 congestionarse”, en tanto que
“congestionar” significa, obstruir o entorpecer €l paso, lacirculacion o
el movimiento de algo” ~, que en nuestro caso, es el transito vehicular.

Habitualmente se entiende como la condicién en que existen
muchos vehiculos circulando y cada uno de ellos avanza lenta e
irregularmente. Estas definiciones son de caracter subjetivo y no
conllevan una precision suficiente.

! Diccionario dela Lengua Espafiola, 212 edicién, Real Academia Espafiola, Madrid, 1992
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B. Una explicacién técnica

La causa fundamental de la congestién es
la friccion entre los vehiculos en e flujo de
transito. Hasta un cierto nivel de transito, los vehiculos pueden circular a una velocidad
relativamente libre, determinada por los limites de velocidad, la frecuencia de las intersecciones,
etc. Sin embargo, a voliumenes mayores, cada vehiculo adicional estorba el desplazamiento de los
demés, es decir, comienza el fendmeno de la congestion. Entonces, una posible definicion objetiva
seria: “la congestion es la condicién que prevalece si la introduccion de un vehiculo en un flujo de
transito aumenta €l tiempo de circulacion de los demas”.

¢En qué punto comienza la congestion?

A medida que aumenta el transito, se reducen cada vez mas fuertemente las velocidades de
circulacion. Véase la Figura 1, que presenta, mediante la funcién t=f(q), € tiempo (t) necesario
para transitar por una cale, a diferentes volumenes de transito (g). La otra curva,
d(qt)/dt =t + gf'(q), se deriva de la anterior. La diferencia entre ambas curvas representa, para
cualquier volumen de trénsito (q), el aumento del tiempo de viaje de los demas vehicul os que estan
circulando, a causa de laintroduccion del vehiculo adicional.

Figural
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