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Presentación

La sociedad parece haber tomado conciencia de que, en general,
los problemas de transporte no sólo se manifiestan en una mayor
cantidad de ámbitos, sino que han adquirido mayor severidad, tanto en
países industrializados como en los en desarrollo. En los últimos años
el aumento de la demanda de transporte y del tránsito vial han traído
como consecuencia, particularmente en las ciudades grandes,
incrementos en la congestión, demoras, accidentes y problemas
ambientales, bastante mayores que los considerados aceptables por los
ciudadanos. El aumento explosivo de esos fenómenos se debe a la
facilidad creciente de acceso a automóviles, fruto del aumento del
poder adquisitivo de las clases socioeconómicas de medianos ingresos,
el mayor acceso al crédito, la reducción relativa de los precios de
venta, una mayor oferta por recirculación de autos usados, el
crecimiento de la población, la reducción del número de habitantes por
hogar y la escasa aplicación de políticas estructuradas en el área del
transporte urbano.

El transporte urbano en las ciudades mayores insume alrededor
de 3½% del PIB regional, fracción abultada por la incidencia de la
congestión de tránsito. Al costo de la congestión en términos de
pérdida de eficiencia económica, hay que sumarle sus consecuencias
negativas para la sociedad.
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Este fenómeno afecta no sólo a los automovilistas, sino que también a los usuarios del
transporte colectivo, que son personas de ingresos menores, pues aumenta sus tiempos de viaje y,
quizás de mayor consideración, hace subir el valor de los pasajes.

Sin entrar a plantear soluciones específicas, este documento pretende analizar qué es y cuáles
son las consecuencias de la congestión, verdadero flagelo moderno de las zonas urbanas y amenaza
para la calidad de vida de sus habitantes.
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Para controlar un fenómeno
debemos entenderlo:

¿Qué es la congestión?

I. ¿Qué es la congestión?

A. El uso popular y la definición según
diccionario

La palabra “congestión”
se utiliza frecuentemente en el
contexto del tránsito vehicular,
tanto por técnicos, como por
los ciudadanos en general. El
diccionario de la Real Academia Española de la Lengua la define
como “acción y efecto de congestionar o congestionarse”, en tanto que
“congestionar” significa “obstruir o entorpecer el paso, la circulación o
el movimiento de algo” 1, que en nuestro caso, es el tránsito vehicular.

Habitualmente se entiende como la condición en que existen
muchos vehículos circulando y cada uno de ellos avanza lenta e
irregularmente. Estas definiciones son de carácter subjetivo y no
conllevan una precisión suficiente.

                                                     
1 Diccionario de la Lengua Española, 21ª edición, Real Academia Española, Madrid, 1992
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?

B. Una explicación técnica

La causa fundamental de la congestión es
la fricción entre los vehículos en el flujo de
tránsito. Hasta un cierto nivel de tránsito, los
relativamente libre, determinada por los límites d
etc. Sin embargo, a volúmenes mayores, cada veh
demás, es decir, comienza el fenómeno de la cong
sería: “la congestión es la condición que prevalece
tránsito aumenta el tiempo de circulación de los de

A medida que aumenta el tránsito, se reduc
circulación. Véase la Figura 1, que presenta, med
para transitar por una calle, a diferentes v
d(qt)/dt = t + qf'(q), se deriva de la anterior. La 
cualquier volumen de tránsito (q), el aumento del t
circulando, a causa de la introducción del vehículo

REPRESE

Puede observarse que las dos curvas coinci
cambio en el tiempo de viaje de todos los vehículo
se incorpora, porque los demás pueden seguir cir
contrario, de ahí en adelante, las dos funciones 
significa que cada vehículo que ingresa experim
aumenta la demora de todos los demás que ya está
un usuario individual percibe sólo parte de la co
demás vehículos que forman parte del flujo de ese
que los usuarios perciben los costos medios privado

En estricto rigor, los usuarios tampoco tiene
puesto que, por ejemplo, pocos automovilistas tien
viaje adicional, en términos de mantenimiento, d

预览已结束，完整报告链接和
https://www.yunbaogao.cn/report/index/report
¿En qué punto comienza la congestión
 vehículos pueden circular a una velocidad
e velocidad, la frecuencia de las intersecciones,
ículo adicional estorba el desplazamiento de los
estión. Entonces, una posible definición objetiva
 si la introducción de un vehículo en un flujo de
más”.

en cada vez más fuertemente las velocidades de
iante la función t=f(q), el tiempo (t) necesario
olúmenes de tránsito (q). La otra curva,
diferencia entre ambas curvas representa, para
iempo de viaje de los demás vehículos que están
 adicional.

Figura 1
NTACIÓN ESQUEMÁTICA DEL CONCEPTO DE LA

CONGESTIÓN DE TRÁNSITO

den hasta el nivel de tránsito Oq0; hasta allí, el
s es simplemente el tiempo empleado por el que
culando a la misma velocidad que antes. Por el
divergen, estando d(qt)/dt por arriba de t. Eso
enta su propia demora, pero simultáneamente
n circulando. Ello tiene como consecuencia que
ngestión que causa, recayendo el resto en los
 momento. En el lenguaje especializado se dice
s, pero no los costos marginales sociales.

n acabada noción de los costos medios privados,
en una idea clara de cuánto les cuesta realizar un
esgaste de neumáticos, etc. Por otra parte, sí
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