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[ DANISH TEXT — TEXTE DANOIS |

Traktat
mellem
Kongeriget Danmark
og
Forbundsrepublikken Tyskland

om en fast forbindelse over Femern Balt
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Kongeriget Danmark og Forbundsrepublikken Tyskland er,

i anerkendelse af at transportinfrastrukturen mellem de to stater mé forbedres for at fremme den
europziske og regionale transport af varer og personer og af, at en fast forbindelse over Femern
Belt vil fere til en maerkbar forbedring af transporten af varer og personer mellem Kongeriget
Danmark og Forbundsrepublikken Tyskland samt mellem det europziske kontinent og
Skandinavien,

med gnsket om at styrke de trafikale forbindelser mellem de to stater og derigennem skabe de
ngdvendige betingelser for et mere intensivt kulturelt og gkonomisk samarbejde til fordel for Den
Europaiske Union, de to stater og regionerne nar Femern Belt,

under hensyntagen til at en fast forbindelse over Femern Bzlt vil fremme jernbanetrafikken
mellem Forbundsrepublikken Tyskland og Kongeriget Danmark samt mellem det europziske
kontinent og Skandinavien og forstaerke integrationen og dynamikken i regionerne og fremme
konkurrencen og udviklingen i regionerne,

i tilfredshed med at Europa-Parlamentet og Ridet har identificeret jernbaneaksen over Femern
Belt som et prioritetsprojekt inden for udviklingen af de transeuropziske transportnet (TEN-T) i
henhold til i bilag I1I i Europa-Parlamentets og Radets beslutning nr. 1692/96/EF af 23. juli 1096
om Fellesskabets retningslinjer for udvikling af det transeuropziske transportnet (EFT L 228 af 9.
september 1996, s. 1), senest a&ndret ved Europa-Parlamentets og Ridets beslutning nr.
884/2004/EF af 29. april 2004 (EUT L 167 af 30. april 2004) samt ved Rédets forordning (EF) nr.
1791/2006 af 20. november 2006 (EUT L 363 af 20. december 2006),

ibetragtning af at der for den faste forbindelse over Femern Belt findes forskellige tekniske
lesningsmuligheder med forskellige virkninger, idet en skrastagsbro i henhold til det nuvarende

vidensniveau i serlig grad ville fremme en opnéelse af de feelles mal,

under hensyntagen til at det forventede trafikgrundlag giver mulighed for at brugerfinansiere den
faste forbindelse over Femern Belt,

under hensyntagen til at Kongeriget Danmark skal modtage ethvert overskud og hefte for ethvert
underskud i forbindelse med det selskab, der er ansvarlig for opferelsen og driften af den faste

forbindelse over Femern Belt,

1 erkendelse af at et feelles projekt af denne storrelsesorden kreaver tat samarbejde og vedvarende,
gensidig stotte pa alle omrader,

i anerkendelse af det federale system i Forbundsrepublikken Tyskland og delstaten Slesvig-
Holstens interesser,

blevet enige om folgende:
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Artikel 1
Traktatens genstand

(1) Kongeriget Danmark og Forbundsrepublikken Tyskland (i det falgende: de kontraherende
stater) er enige om, at der opfares og drives en brugerfinansieret fast forbindelse for jernbane- og
vejtrafik over Femern Belt (i det folgende: den faste forbindelse over Femern Belt). Kongeriget
Danmark opferer og driver den faste forbindelse over Femern Balt og afholder udgifterne. Til
finansiering af omkostningerne kan Kongeriget Danmark i henhold til artikel 9 og 10 opkrave
vejafgifter og afgifter for benyttelse af jernbanen fra brugerne af den faste forbindelse over Femern
Bzlt. Omkostningerne vedrgrende den faste forbindelse over Femern Belt omfatter omkostninger
for anlaeg, drift og vedligeholdelse inklusive finansieringsomkostninger med den pa markedet
geengse forrentning af den anvendte kapital og de p& markedet geengse omkostninger vedrgrende
stillede garantier.

(2) Forbundsrepublikken Tyskland forestir udbygning af landanleggene til den faste forbindelse
over Femern Balt p sit hgjhedsomréde.

Kongeriget Danmark forestr udbygning af landanlaeggene til den faste forbindelse over Femern
Beelt pé sit hgjhedsomrade.

(3) Det er mélet, at den faste forbindelse over Femern Belt &bner for trafik i 2018.

Artikel 2
Beskrivelse af den faste forbindelse over Femern Bzlt

(1) Den faste forbindelse over Femern Bzlt opferes mellem Puttgarden og Redbyhavn. Den faste
forbindelse over Femern Bzlt opfares som en kombineret jernbane- og vejforbindelse bestiende af
en elektrificeret, dobbeltsporet jernbane og en firesporet vejforbindelse af samme tekniske kvalitet
som en motorve;j.

Den faste forbindelse over Femern Belt omfatter tillige betalingsanlaeg, der placeres i Kongeriget
Danmark, samt diverse driftsfaciliteter.

Den endelige fastleggelse af linjeferingen og opferelsen af den faste forbindelse over Femern Bzlt
sker i overensstemmelse med de pigeldende nationale procedurer for myndighedsgodkendelse.

(2) Jernbanestraeekningen anlagges som en del af det konventionelle TEN-T-jernbanenet.

Jernbaneforbindelsen pd den faste forbindelse over Femern Belt anlagges til en hastighed p&
mindst 160 km/t for persontog og mindst 120 km/t for godstog. Derudover skal den faste
forbindelse over Femern Belt i teknisk henseende dimensioneres og udrustes siledes, at den vej-
og jernbanetrafik, der i dag anvender den faste forbindelse over @resund, ogs i fremtiden vil
kunne anvende den faste forbindelse over Femern Bzlt.

20



Volume 2769, 1-48752

(3) Der skal ansoges om godkendelse til opfarelse af den faste forbindelse over Femern Belt i
overensstemmelse med den til enhver tid geeldende ret i den pagazldende stat. Sifremt det er retligt
muligt, kan tredjepart, herunder det i artikel 6 navnte selskab, 3 til opgave at sté for indgivelsen af
ansggning.

I forbindelse med godkendelsesproceduren kan afvigelser fra de i stk. 1 og 2 anfarte krav blive
ngdvendige. Afvigelser fra disse krav skal foreleegges det falles udvalg, jf. artikel 19, til beslutning.

(4) Det tekniske graensesnit mellem dansk og tysk jernbaneteknik, iszr den tekniske overgang
mellem de to kontraherende staters stremsystemer, signalsystemer og sikkerhedssystemer,
placeres pa den tyske side af den faste forbindelse over Femern Bzalt, medmindre de kontraherende
stater aftaler en anden placering. Grensesnittets precise udformning godkendes af de kompetente
danske og tyske myndigheder pa forslag fra det i artikel 6 navnte selskab.

(5) Graensesnittet mellem vejforbindelsen pa den faste forbindelse over Femern Belt og
vejlandanlzeg i Kongeriget Danmark fastleegges som det punkt, hvor vejforbindelsen pé den faste
forbindelse over Femern Belt tilsluttes den eksisterende E 47-vejforbindelse mellem Sakskebing og
Redbyhavn i Kongeriget Danmark.

Graznsesnittet mellem jernbanestraeekningen pa den faste forbindelse over Femern Bzlt og
jernbanelandanlaeg i Kongeriget Danmark fastleegges som det punkt, hvor jernbanestraekningen pa
den faste forbindelse over Femern Bzlt tilsluttes den eksisterende jernbanestrakning mellem
Radbyhavn og Ringsted.

(6) Graensesnittet mellem vejforbindelsen pa den faste forbindelse over Femern Blt og
vejlandanleg i Forbundsrepublikken Tyskland befinder sig umiddelbart ved tilslutningsanlegget
Puttgarden (slutning af afkerselsrampe, begyndelse af tilkorselsrampe). Dette tilslutningsanleg
henregnes sledes til de tyske vejlandanlaeg.

Gransesnittet mellem jernbanestrakningen pa den faste forbindelse over Femern Bzlt og
jernbanelandanlag i Forbundsrepublikken Tyskland fastlasgges som det punkt, hvor skiftet mellem
Forbundsrepublikken Tysklands og Kongeriget Danmarks jernbaneteknik sker, jf. stk. 4.
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